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RESUMEN

Este articulo aborda la problematica del reordenamiento vial en la ciudad
de Heredia, Costa Rica, se parte de que la tematica debe ser analizada dentro del
contexto de la Gran Area Metropolitana.

Se toman en cuenta aspectos como el volumen de trafico en las calles y
avenidas de la ciudad, las principales rutas de autobuses, las paradas y
terminales, la ubicacién de parqueos publicos y privados y la modalidad
municipal de parqueos con boleta. Ante laimposibilidad de hacer ensanches en
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la ciudad, los pocos proyectos viales como la radial a Heredia. la construccidn
de un puente elevado en la Valencia y la utilizacion de la via férrea con un tren
moderno que una las cuatro ciudades mas importantes del pais. son las pocas
alternativas que son posibles de realizar a corto y mediano plazo.

Ante esa realidad es necesario optimizar las vias de la ciudad, mediante
un reordenamiento vial. Se estima que de los problemas de tréifico que tienen
las ciudades un 50% obedece a la falta de medidas de reordenamiento.

La utilizacién de indicadores de contaminacion del aire y de contamina-
cién sénica se usan como pardmetros, como ¢lementos que contribuyan al
reordenamiento vial y no como un fin en si mismo.

SUMMARY

This article analyzed the vial planning of Heredia city. Costa Rica and its
environmental impact. This city is located in the main metropolitan region of
Costa Rica and it is considered in this study such part of this important urban
area. The study analyzed several factors such as; traffic volume of the main
streets and avenues of the city, location of the public and private parking lot, and
the use of the “boleta™ (permission) from the Municipality. There are many
factor has been considered in order to improved conditions of the street and
avenues such as: to built a bright over the Valencia and the posibility to use the
old train route with modern machine, There are not many option the short and
medium time to overcome the traffic problem in Heredia city. For which reason,
it is necessary to improved the street and avenues conditions by vial replanning
due this is the cause of the 50% vial problems. In this study, the air and sonic
pollution indicators are using as parameters and as element that support the
making decision about vial planning.

INTRODUCCION

La ciudad de Heredia se encuentra inmersa en la Gran Area Metropoli-
tana, donde juega un papel no sélo de ubicacion y emplazamiento de industrias
y servicios. De ahi que en los ltimos afios se han incrementado las actividades
comerciales, sedes de universidades, empresas industriales y dreas residencia-
les, lo que aumenta ¢l flujo de personas y, por ende, se agrava la situacién.

Todas esas actividades econémicas generan demandas de servicios de
transporte de manera significativa, que aumentan a un ritmo cercano del 18%
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anual utilizando una infraestructura vial, que con ligeras modificaciones como
algunos ensanches, mejoras en la capa asfiltica y la construccion de una nueva
salida de la ciudad, no ha cambiado mucho desde su construccién original hace
més de doscientos anos. Esos diseios viales se construyeron para sacar la
cosecha de café e introducir las manufacturas que se importaban del exterior,
de estamanera hoy dia no pueden responder 2 la creciente expansion del trifico,
provocandoun caos vial y un impacto ambiental negativo, con las consecuentes
pérdidas millonarias en energia, altos costos del transporte en tiempos de viaje
y afectacion a la salud de sus habitantes®.

El crecimiento urbano en la ciudad de Heredia, asi como el aumento de
la flota vehicular y los problemas ambientales que ésta genera. no deben de
analizarse aisladamente, sino que deben de insertarse dentro del contexto del
crecimiento de la Gran Area Metropolitana de Costa Rica; ignorar esta
situacion serfa perder la perspectiva del origen del problema que se quicre
abordar en esta investigacion.

En un estudio realizado por el Banco Mundial sobre el reordenamiento
vial en el centro de San José, se estima que la flota vehicular creci6 casi cinco
veces entre 1975 v 1995 y la de taxis crecié entre ocho y diez veces en el mismo
periodo. El informe también sefiala que “la sobrecarga de actividades en el
centro de San José, unida a las deficiencias en el transporte y el deterioro
urbano, comenzé a asfixiar dicho centro a favor de dreas de desarrollo
- comercial” (1996:28)

EL PROBLEMA DEL CAOS VIAL Y SU IMPACTO AMBIENTAL

En los ltimos afos. el problema de la vialidad se ha incrementado,
Tlegando al extremo de que el congestionamiento vial, incluso, antes de la hora
picode la tarde resulta insostenible en un futuro inmediato. La velocidad media
de desplazamiento es cada vez menor y el aumento del ruido y las particulas en
suspension en el aire, asi como la presencia de ciertos gases como el mondxido
de carbono, agravan la siluacién,

Existe una correlacién muy altaentre el nimero de vehiculos por horaque
circulan en las calles y avenidas y el nivel de contaminacién. Ademds, la
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presencia de otros elementos como la precipitacién, la velocidad y direccién de
los vientos. la edad y el mantenimiento de los vehiculos y la calidad de los
combustibles, inciden en la contaminacién ambiental.

Ademds, la falta de presupuesto de la Municipalidad de Heredia para las
vias locales v del MOPT en la Red Vial Nacional, principalmente, hace que sea
muy dificil la construccién de grandes obras de infraestructura, como la
ampliacién de vias existentes y la construccion de nuevas carreteras y autopis-
tas. Sin embargo, esta situacion sigue una tendencia que en el mediano o largo
plazoresulta insostenible; el ejemplo més caracteristico de caos vial es laciudad
de Los Angelesen California, donde existe una impresionante red de autopistas,
cruces a desnivel y lo dltimo en infraestructura de transporte particular, pero
aun asi no ha resuelto el problema del trifico, lo que demuestra que el problema
no se resuelve construyendo mis autopistas ¢ infraestructura vial, Se debe
cambiar de estrategia. Es necesario incentivar e invertir en el uso del transporte
piiblico por medio de la introduccidn de nuevas modalidades, como trenes
interurbanos. trolebuses y buses articulados, entre otros. y que se podria
implementar aprovechando los derechos de via que existen para el tren y
algunos tramos de caminos entre la cindad de Heredia y Cartago, via San José
y también desde Heredia hasta la ciudad de Alajuela. De éstos, sélo se deben
mejorar el disefio de la ruta. los dngulos de giro y la construccion de puentes
elevados para que la via sea segregada y funcional. Esa modalidad puede ser
complementada con lineas de tranvias y la introduccion de buses eléctricos que
reducirian los niveles de contaminacién ambiental por gases de los combusti-
bles fésiles.

ASPECTOS TEORICO-METODOLOGICOS

El marco conceptual

Segin Zoido y otros’, el ordenamiento territorial “es la politica que se
ocupa de la presencia, distribucién y disposicidn en el territorio de aquellos
hechos a los que se confiere la capacidad de condicionar o influir en el
desarrollo y bienestar de sus habitantes™ (2000:244-245). Esta definicion
todavia resulta muy general y podriamos llegar a una concrecién mayor
seiialando que el ordenamiento lerritorial se puede dar a escalas nacional,
regional y local y establece recomendaciones, politicas y normativas sobre el
uso actual y potencial de la tierra, la tenencia y condiciones ambientales, que

5. Diccionario de Geografia Urbanu, Urbuwismo v Ordenacién.
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permiten una asignacion correcta del uso de los recursos naturales, de acuerdo
con su capacidad e identificacién de incentivos necesarios para el desarrollo.
Esoimplica que hay que establecer responsabilidades institucionales, comuna-
les e individuales para la planificacion, control, ejecucién y seguimiento de las
acciones necesarias que conduzcan, entre otros fines, hacia el desarrollo
sostenible.

“El ordenamiento territorial es una politica de Estado y un instrumento de
planificacién, que permite una apropiada organizacion politico adminis-
trativa de la Nacién™ (Andrade, 1994).

El concepto de ordenamiento territorial estd relacionado en nuestro
medio con la divisién politico-administrativa, y debe quedar claro que es una
accion deliberada de la instancia estatal, y estarfa situada entre los procesos de
planificacién global.

En el caso que nos ocupa, se tiene conciencia de las limitaciones que la
sectorizacién tiene como inconveniente para la subdivisién de la realidad en
compartimentos aparentemente auténomos. Las politicas sectoriales contem-
plan inversiones, equipamientos y desarrollos infraestructurales desde una
perspectiva limitada a su imbito especifico, lo que implica que el ordenamiento
del transporte es una actividad sectorial; sin embargo, al no existir un plan
regulador en la ciudad de Heredia que sirva como instrumento juridico de
planificacién territorial local, debido a la faltade voluntad politica para hacerlo,
limita el poder tomar medidas relacionadas con el reordenamiento vial y el
impacto ambiental provocado por los medios de transporte. justifica este
abordaje tedrico-metodolégico. :

El término “reordenamiento” se entiende como la voluntad expresa de
volver a ordenar una actividad que se supone fue ordenada en un principio con
¢l crecimiento de la ciudad, los cambios en los medios de transporte utilizados,
de la carreta y los carruajes tirados por caballos, el automévil, los autobuses y
camiones de carga hasta de 6 ejes. El crecimiento de la poblacién, asi como la
propagacién de la mancha urbana, a expensas de la disminucion de las dreas
agricolas fundamentalmente cultivadas de café, unido al crecimiento del
parque automotor, hicieron que la infraestructura vial actual colapse y se vuelva
obsoleta.

Ante laimposibilidad de construir nuevas vias de acceso a la ciudad, con
excepcion de la Radial a Heredia (en planeamiento por el MOPT) y efectuar
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ensanches en las vias existentes por motivos econdmicos, es necesario sacarle
el miximo aprovechamiento a la infraestructura vial existente. Lo anterior se
puede lograr optimizando® el empleo de modelos de simulacién que determinen
el grado de saturacién de las vias, esto es muy importante a la hora de tomar
decisiones sobre reubicacion de terminales, paradas y el disefio de las rutas de
autobuses.

Los modelos de optimizacion del transporte son muy importantes porque
tratan de hallar la mejor red de transporte o al menos la menos mala. Estamos
en presencia de modelos normativos, su objetivo es el diseno y localizacion
de la red Gptima a partir de un andlisis combinatorio en funcién de un criterio de
oplimizacién, que habitualmente es la reduccién al minimo de una funcién
determinada, por ejemplo, los costes totales de transporte. Los modelos de
optimizacion tratan de resolver el llamado “problema del transporte”, la
asignacion 6ptima de los flujos entre los diversos origenes y destinos de las vias.

La infraestructura vial se considera como una de las bases fundamentales
para el desarrollo econdmico y social de las dreas urbanas, ya que es un factor
determinante de la organizacion espacial de la ciudad y de su grado de
integracion en la economia regional, nacional e internacional.

Otro conceplo importante que hay que considerar agui es el de vialidad,
que “Se entiende como el conjunto de vias piblicas o espacios destinados a la
circulacién o desplazamientode vehiculos y peatones™. La vialidad de la ciudad
de Heredia se fue constituyendo a través de los anos. conformindose su
crecimiento urbano y su direccién. La vialidad contempla el senalamiento
horizontal y vertical de las vias y una serie de conceptos como la calzada, los
derechos de via y de clasificaciones y jerarquizaciones de las redes: primarias,
secundarias y terciarias, nacionales, cantonales y distritales. Esas jerarquiza-
ciones toman en cuenta los derechos de via y ancho de las calzadas de cada una
de las categorias utilizadas.

Por tltimo, se aborda el concepto de impacto ambiental del transporte,
que “'s¢ entiende por impacto ambiental cualquier alteracién significativa en el
medio ambiente, en uno o més de sus componentes provocados por la accién
antrépica”.

6. Es importunte definit aqul loque se entiende por optimizar. La Real Acaderma Espaiiola de la Lengua sefala:
“buscar ka mejor manera de realizas una actividad™. Otro significado es el siguiente: método matematico para
delimitar los valores de una variable, que hace Optimo un proceso, o sea. que lo maximiza (1984:980).
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Un impacto ambiental es siempre consecuencia de una accién, la modi-
ficacion de una determinada accién realizada por el hombre puede afectar la
salud, el bienestar de la poblacién y las actividades econémicas y sociales que
éste realiza.

En el caso concreto de este articulo se entiende por impacto ambiental, la
forma como la actividad del transporte afecta el ambiente urbano de la ciudad
de Heredia. Fl impacto ambiental tiene dimensiones temporales y dinfimicas,
de acuerdo con estas caracteristicas pueden ser inmediatas, a corto, mediano y
largo plazos. Los efectos pueden ser tlemporales y permanentes o de una forma
directa o indirecta. .

El transporte en la ciudad de Heredia es la principal fuente contaminante;
¢l problema del transporte debe verse dentro de un sistema —no como un hecho
aislado—, que forma parte de una realidad mds compleja, que incluye funda-
mentalmente los aspectos urbanos, con sus distintos componentes sociales,
econdémicos, ambientales, energéticos, etc.

En este documento se abordard la contaminacién del aire, principalmen-
te, particulas en suspension y respirables y el comportamiento del monéxido de
carbono. La contaminacién sénica serd la otra vertiente que abarca esta
problemitica.

La cuestién ambiental se estudia aqui no como un fin en si mismo, sino
como un factor muy importante que se debe considerar dentro del reordena-
miento vial. Si los niveles mds alto de CO o material particulado se concentran
en las rutas de autobuses, seria conveniente tomar en cuenta ese elemento, para
disefiar otras rutas o proponer paseos peatonales que minimicen los niveles de
contaminacion.

METODOLOGIA
Reordenamiento vial

Se realizaron conteos en 244 esquinas del cuadrante central de la ciudad
de Heredia acerca del volumen que produce el trifico de los diferentes
vehiculosde carga pesada (2, 3,4y 5 ejes), carga liviana, vehiculos particulares,
taxis, motos y autobuses. Ademds, se observé la ruta que seguian, segin el giro
hacia la izquierda, derecha y la continuacién del sentido directo.

#
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La informacidn se recopilé mediante los empresarios y se mapearon las
diferentes rutas de las empresas de buses que prestan el servicio piiblico.
También se realizé por medio de observacion de campo un mapa de todos los
parqueos pablicos y privados, donde se senala su capacidad y el afio de
fundaci6n y, ademds, un mapa de parqueos con boletas que se ubican en las
calles del cuadrante central.

De esta informacion obtenida, por medio de la observacion directa en el
campo y entrevistas, se generaron los mapas en el Sistema de Informacion
Geogréifica Arc/View 3.1.

Contaminacion del aire

Para efectos de este trabajo y por motivos presupuestarios solamente se
seleccionaron en 12 puntos 5 puntos de control, situados en diferentes lugares
de la ciudad de Heredia, pero debido a su ubicacién representan una muestra
significativa en la incidencia del flujo vehicular y del transporte sobre la
contaminacién ambiental. El primero esté situado frente a la Municipalidad de
Heredia, al costado noroeste del Parque Central de laciudad, o sea, entre lacalle
2 y la avenida 0, El segundo punto de observacion se encuentra en la terminal
de las Busetas Heredianas, situada entre la calle O y laavenida 4. El tercer punto
se encuentra al costado oeste del Mercado Florense frente a la parada de San
Rafael, entre la avenida 10 y la calle 2. El cuarto punto se encuentra frente a la
Panaderia Musmanni, situada entre la avenida 6 y la calle 8. El quinto punto es
en un parqueo, situado entre la calle 4 y la avenida 4.

En relacion con el monéxido de carbono se instalé una especie de CPU,
al cual se le conecta una manguera con salida a la calle y que mide las
emanaciones de este gas por un periodo de 24 horas en cada uno de los puntos
de observacién; luego la informacion se saca y se procesa en la computadora.
Un procedimiento similar se realizé con el equipo ¢ instrumentos para la
medicion de particulas en suspensién, facilitados por el Laboratorio de Conta-
minacion del Aire de la Escuela de Ciencias Ambientales de la UNA, donde se
realizaron el procesamiento y andlisis de la informacion.

En relacién con el ruido se hicieron alrededor de 64 observaciones en
diferentes esquinas de la ciudad, las que sirvieron para disefiar un mapa de
isolineas de ruido.
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~ Resultados de la investigacion

~ Eneldesarrollode la investigacién se trabajé con una Comision Interins-
 titucional, Municipalidad de Heredia, MOPT, Cédmaras de Autobuseros de
* Heredia, Cimara de Industria y asociaciones de vecinos. Se tomaron decisiones
importantes, como la construccién de la nueva salidade Heredia y el cambio de
direccion de algunas vias, como la avenida 8, que se cambio de oeste a este, con
el objeto de descongestionar el nimero de rutas de buses que utilizaban la
‘avenida 6. Se propuso una descentralizacion de paradas que contemplaba los
‘cuatro puntos cardinales: el objetivo fundamental fue que las rutas que venian
del norte de la ciudad, por ejemplo, Barva, San Rafael, no penetraran al sur de
 ésta, de ahi que la terminal se desplazé hasta el Parque Flores, y rutas como las
‘de Guarari y la Milpa, que provienen del sur de la ciudad, llegaran hasta el
Mercado Florense.

Las rutas provenientes del oeste, San Joaquin de Flores, Ojode Agua, San
Antonio de Belén, la Aurora, se ubicaron en ¢l Parque de los Angeles. Las del
este, San Isidro de Heredia, San Pablo, Santo Domingo se ubicaron en el costado
oeste de la iglesia del Carmen y en la avenida § el caso de la ruta a Santo Domingo.

_ El plan se puso en marcha. pero la Camara de Comercio de Heredia
‘argumentd que sus ventas habfan disminuido aproximadamente en un 60%, por
otro lado. fue implementado con poca o ninguna informaci6n hacia los usuarios.
Estamedidanosiguiolas recomendaciones de la investigacion y laacciénen el caso
de la terminal del norte se tuvo que rectificar y tomar marcha atrds.

Sin embargo, el problema mds serio que enfrenta la ciudad de Heredia es
laausencia de una terminal de autobuses, principalmente para las empresas que
“hacen el servicio hacia San José. Con la redistribucién se Jogro sacar la parada
“terminal de la Empresa LA 400, del centro de la ciudad de Heredia, gracias a
que ¢l contrato de arrendamiento se le vencid. Las tres empresas que hacen el
“servicio a San José parquean hasta cuatro unidades en las calles cercanas a la
terminal 0 al sitio donde guardan los medios de transporte. Esto obstaculiza el
réfico vehicular en el centro del cuadrante urbano, lo que provoca presas que
hacen més lenta la circulacion.

~ Se han hecho varias propuestas para reubicar las terminales, como al
costado sur de la ciudad, contiguo a las instalaciones de la Empresa de Servicios
Piblicos; el inconveniente de este lugar es que tiene una escuela a la par y los
sdbados se realiza la feria del agricultor. Muy cerca de ese sitio existe un
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parqueo de una manzana, donde incluso algunos empresarios ofrecieron
construir una terminal bajo ¢l sistema de concesién de obra piiblica, pero la
negociacién final no se concretd. En este lugar se puede construir una terminal
subterrinea, con uno o dos pisos fuerade la superficie. Lo mismo se ha sefialado
para el Parque de los Angeles. Por el norte se sefiald el sitio ubicado contiguo
alaCooperativa Coopelibertad. Existe otra propuesta multimodal, enel antiguo
Pentiigono, que sirva de terminal para los autobuses y para el tren, que es una
necesidad reabrirlo y mejorarlo, los durmientes, los dngulos de giro, constru-
yendo pasos a desnivel, que lo harfa muy competitivo en el presente y en el
futuro préximo.

Otro problema que tiene la ciudad es la proliferacién de parqueos
piblicos sin ninguna planificacion, lo que interesa es obiener impueslos
municipales olviddndose que el otorgamiento de permisos debe de obedecer a

una estrategia de ordenamiento vial, si lo que se quiere es descongestionar el
centro de la ciudad, no se deben de otorgar permisos de construccién de
parqueos en el centro. Existen los parqueos con boletas que son municipales,
algunos que estaban sobre rutas de autobuses fueron removidos como los de la
calle 4. Si la l6gica busca descentralizar, los parqueos cada vez deben ser
desplazados hacia la periferia.

Para terminar, es importante tomar en cuenta el sistema de seméforos. Por
presiones externas, a la entrada de la ciudad se instalaron tres seméforos en
menos de 500 metros, eso provoca presas interminables, en horas pico. Consélo
construir pasos subterrineos y no los monstruosos puentes peatonales elevados
se resolveria ese problema.

El impacto ambiental del transporte

Se habia sefialado gue no nos interesa estudiar el impacto ambiental como
un fin en si mismo, sino como un elemento importante del ordenamiento
territorial del transporte, debido a sus implicaciones en la salud humana.

Los niveles de contaminacién tanto por gases como por CO, o en material
particulado o niveles de ruido, son unas variables que hay que tomar en cuenta
en la redistribucién vial del transporte.

En el andlisis de 7 puntos de observacién de CO y de material particulado,
la mayoria de ellos coinciden con paradas de buses. Los grificos que aparecen
a continuacién, en los casos en que los valores sobrepasan los niveles de la
norma, o sea, los permitidos por los organismos internacionales que regulan el
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.ma de la salud y el ambiente, pueden ser un parimetro para reubicar rutas de
sbuses y disminuir los niveles de contaminacién. En otros casos se puede

proponer la construccién de calles peatonales, con el fin de disminuir esos
sardmetros, como en la avenida central de San José, con los niveles de
ontaminacid porCO(Alfaro.200122).

~ Enel gréfico 1 de niveles de material particulado en Heredia. se puede
gbservar que los valores mds altos superan la normativa anual de 75 Ug/m’

El punto de observacion situado en la Panaderia Musmanni, costado
seste del Parque de los Angeles, y el punto situado entre la avenida 8 y la
1, donde se encuentra un consultorio juridico, revelan que el flujo
wehicular es de alrededor de 500 vehiculos por hora; en ambos sitios se
sresentan los niveles de contaminacién por material particulado mis altos de
2 ciudad, lo que es producto de que por ahi pasan varias rutas de autobuses y
se encuentran muy cerca de las paradas.

- Enel caso de la contaminacion por CO (gréfico 2), se puede apreciar que
Jas horas pico de la mafiana son en las que se dan los mayores niveles de
sntaminacién en el dia. Esto se da debido a que la mayoria de las personas se

Grifico 1
Nivel particulado en Heredia, TPS

nMunklpuudod .lumas BM«c«b .uusmanm
.thuoﬂw!s .mt-uun .Purqueo .Norma
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Mapa 1
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izan hacia sus sitios de estudio o trabajo y, de esta manera, aumenta el

y vehicular. Mientras que, por otro lado, en la madrugada, los niveles de
inacién por CO disminuyen considerablemente, al no existir en esas

as importantes flujos vehiculares, debido a la poca cantidad de gente que
ila. El nivel de CO también se ve afectado por la presencia de elementos
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climéticos como la precipitacién y el viento, que en horas de la tarde son mas
influyentes en la disminucién de los niveles que en horas de la mafiana.

Contaminacién por ruido

El mapa que se presenta a continuacion revela los niveles de contamina-
cién por ruido, siendo la exposicion a éste, por periodos prolongados, una causa
de problemas en la salud piblica. Se puede ver que los niveles mads altos
coinciden con los grandes corredores de las rutas de buses.

Estos ejemplos muestran como, tomando en cuenta estas variables de
contaminacién ambiental, podemos recomendar medidas paliativas o definiti-
vas que contribuyan a mejorar la calidad del aire de la ciudad de Heredia, dentro
de un contexto de reordenamiento vial del transporte.

CONCLUSION

El reordenamiento vial es un mecanismo que permite ir adaptando
medidas correctivas que conduzcan a buscar soluciones adecuadas a los
problemas que tienen las ciudades, como Heredia. Sin embargo, para tener
éxito se requiere contar con departamentos de planificacién urbana y planifica-
ci6n del transporte en las municipalidades y en el MOPT, con el fin de que esas
medidas sean lo més cientificas y técnicas posible, que primen esos criterios,
mds que los intereses de los comerciantes y los politicos de turno. A través de
trabajo interinstitucional, hemos podido captar que los recursos humanos del
MOPT requieren de una reingenieria, ya que sus estudios técnicos no tienen el
tiempo ni la rigurosidad cientifica que la problemitica necesita. Se debe
fortalecer el trabajo interinstitucional y se debe participar a la poblacién
organizada en las decisiones que se tomen.

Ademds, es necesaria una propuesta de reordenamiento vial que contem-
ple: la reubicacién de terminales, de paradas intermedias, la regulacion de
permisos para la construccion de nuevos parqueos, de sefialamiento vial, tanto
horizontal, como zonas amarillas que prohiban parquearse a ambos lados de la
calzada, o a un solo lado, senalamiento con pintura blanca sobre la direccion de
las vias y el cambiode direccién del flujo vehicularen algunas calles y avenidas.

Sobre el sefialamiento vertical se debe de contemplar aspectos como los
seméforos, altos, dreas de parqueo con boletas, prohibicion de virajes a la
derecha o a la izquierda, prohibicién de la circulacién de vehiculos pesados en
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&1 centro histérico de Heredia y pasos peatonales con infraestructura especial
dirigidos a personas con discapacidad, entre otros aspectos.

Todas estas variables se deben de considerar en una propuesta integral de
ordenamiento territorial, que planifique adecuadamente el transporte y la
vialidad sobre ¢l espacio de una manera sostenible con ¢l ambiente y que
mejoren la calidad de vida de los pobladores.
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