














Nombre del Proyecto Long. en km. Costo total

Esparza-Tarcoles
Tarcoles-Jaco
Jaco-Loma
Loma-Bara
Bart-Palmar Norte

Total

UN ANALISIS HISTORICO DEL
SECTOR DOMINICAL

Es muy escasa la informacion his-
torica y solamente fue encontrado un
articulo que describe en detalle un via-
je hacia la region. Este recorrido ocu-
rri6 en 1907-1908 y Pedro Pérez Zele-
dén escribié un articulo llamado Las
Llanuras de Pirris y Valle del Rio Ge-
neral o Grande de Térraba en el cual
habla de sus experiencias. Especifica-
mente es muy interesante su descrip-
ci6on del drea de Dominical y de la au-
sencia de medios de comunicacion.

Este problema de comunicacio-
nes ha sido la causa principal del poco
desarrollo de la region. Lo siguiente es
una parte del articulo de Pedro Pérez
Zeledon:

“De la Uvita me trasladé a Domi-
nical llevando bestias de sillay de car-
ga y mozos descalzos. Bueno es que
nadie repita el experimento. Me faltan
palabras para describir las tormentas
de esa jornada. Primero se marcha por
una playa amenisima que con razon
ha recibido el nombre de Hermosa. Pe-
ro enseguida hay que caminar algunos
kilometros por sobre pedregales, for-
mados de piezas de toda figura y de
todo tamano, que hacen una superfi-
cie sumamente movediza, desigual por
extremo, en cada metro cuadrado de
la cual hay mds de un peligro de frac-
tura para hombres y animales. Las
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gentes descalzas sufren un verdadero
martirio, pues no es posible pisar
aquellas. piedras caldeadas por un sol
abrasador, sin que los pies queden de-
sollados. La reflexion del calor es tan

-intensa que se juzga uno inevitable
victima de la insolacion.

Para evitar el transito por esos
pedregales, hay algunos senderos con-
fusos en las escarpadas montarias de la
vecindad, pero senderos tan abruptos
que no pueden escalarse sino con inde-
cible fatiga y riesgos continuos.

Los senderos vy los pedregales se
suceden unos a otros muchas veces,
hasta que logra uno verse sano y salvo
en la playa de Dominical (hoy Domi-
nicalito). Es este otro puerto parecido
al de la Uvita, pero mds pequernio, -
menos manso, con fondo rocalloso y
plagado de muchos bajos. El terreno
plano contiguo a la rivera del mar es
mucho mads pequerio que el de la Uvi-
ta, la mitad quiza, y las aguas menos
abundantes. Dos ranchos son las uni-
cas habitaciones humanas que alli
existen. Como en ese puerto no se cria
ganado hay algunos cultivos de naran-
jeros, limoneros, cocoteros, maiz, pld-
tanos y yuca.

Para salir de la pequenia bahia de
Dominical, hay necesidad de atravesar
un sendero de montania, que aunque
corto, no deja de presentar peligros en
tiempo lluvioso, por lo empinado de
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las pendientes y porque en el transcur-
so de los siglos las lluvias han excava-
do en la roca hondas y muy angostas
zanjas de superficie resbaladiza’ ®.

FACILIDADES TURISTICAS UBI
CADAS EN O CERCA DE LAS PLA-
YAS DE DOMINICAL

Cerca del pueblo de Dominical,
se encuentran las cabinas Miramar, pe-
quefias con restaurante y cantina. De
vez en cuando hay bailes con orques-
ta. Este lugar es muy popular para los
turistas y hay accesibilidad por carre-
tera (mapa 1).

También la playa situada frente a
las cabinas es muy popular para los
banistas porque aqui llega mucha gen-
te los fines de semana. El problema es
que no hay salvavidas “lifeguards” y
varias personas se han ahogado cerca
de esta playa. '

Por la punta Dominical, hay una
zona turistica que se llama El Descan-
so. Hay problemas de llegar por la ma-

-la accesibilidad porque solamente se
puede cruzar a la desembocadura del
rio Dominical durante la marea baja.
Existe otro camino pero esta en mala
‘condici6én y apto solamente para vehi-
culos de doble traccion. El famoso au-

tor costarricense Miguel Salguero ha

escrito lo siguiente sobre El Descanso:
“Sobre un alto acantilado, bajo la fres-
ca sombra de las canias de bambi, se
encuentra el ranchén que tiene aspira-
ciones de palenque. Aqui hay comida,
bebida y una vista espléndida sobre el
- mar. Los asientos son a manera de bal-
cones que rinden sobre el rancho y un
poco mads arriba del rancho hay cuatro

6. Pérez Zeledon, Pedro. Las Llanuras de
Pirris y Valle del Rio General o Gran-
~ de de Térraba. P. 27. 1908,

5
ca i?;u

das

grandes vy bien acondiciona-

La punta Dominical en si, es un
lugar cubierto de arboles y vegetacion.
Por razén de las colinas quebradas, no
es un lugar muy apto para el “cam-
ping”, pero si es muy bueno para los
paseos. La bahia ubicada al norte de la
punta Dominical es un lugar ideal para
los aficionados a los botes y lanchas
porque hay muy poco oleaje.

En realidad, hay pocas facilida-
des turisticas cerca de las playas. El
problema principal es que mucha gen-
te no quiere pasar por el camino de
lastre que comienza en San Isidro del
General. Siun dia se pudiera pavimen-
tar, los turistas podrian llegar en un
numero mas grande que ahora y simul-
tineamente, el area seria mucho mas
apta para las inversiones de infraes-
tructura turistica. Con buenas carrete-
ras, las playas de Dominical estarian a
menos de tres horas de San José, con-
virtiéndose en uno de los lugares mas
populares del pais 8.

DESARROLLO RECREACIONAL

'DE LOS TERRENOS USADOS PA-

RA CAMPAMENTO EN CONJUN-
CION CON EL DESARROLLO DE
LAS PLAYAS DE DOMINICAL

~ Si se toma en cuenta que las pla-

7.  Salguero, Miguel. El Descanso en Do-
m‘i:fi‘;al. Folleto-““d.D artamento de Pro-
.mocion. Instituto Costarricense de Tu-
rismo (ICT).

8. Recogimos una noticia del periodico
Pueblo, (por falta de tiempo no pude
conseguir hfeeha)quedexpeiﬂte
de Costa Rica, José Figueres, esta
construyendo una casa cerca del pue-
blo de Bomnncal. No deja de ser mte-
resante, puesto que de todos es conoci-
do la vision economica de este politi-
co. -
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yas de Dominical, por falta de infraes-
tructura turistica de primera calidad,
son mas adecuadas para el turismo 2
interno en vez del turismo internacio-
nal entonces se debe poner énfasis ha-
cia actividades recreativas como el
“camping”. ¢Qué tipos de acondicio-
namientos de camping son necesarios?
¢A donde se van a ubicar las facilida-
des? ¢Qué tipos de problemas podria
plantearse en el desarrollo de los cam-
pamentos? Trataré de contestar estas
preguntas poniendo a las playas de
Dominical como punto de referencia.

Notas generales sobre “camping” -

Se debe recordar que el impacto
recreativo ocurre rapidamente siempre
que se abre un nuevo campamento.
Directores de unidades recreativas,
han reconocido por mucho tiempo
que un impacto severo ocurre alrede-
dor de las mesas campestres, clavijas
de las tiendas de campana, parrillas,
excusados y bombas de agua.

Mc Ewen y Tocher (1976) reco-
nocen tres zonas importantes en cam-
pamentos de alta densidad:

1) Lazonade impacto -

Los corredores de alta actividad

entre y alrededor de facilidades cam-
pestres.

2) La zona de intersitio

El 4rea relativamente sin cambio
entre los corredores de alta actividad.

9. Documento de la OEA sobre Estrate-
gia Nacional de Desarrollo Turistico
para Costa Rica. 1977-1984. “Se con-
sidera que el verdadero impulso a las
areas prioritarias del futuro como Gua-
nacaste, Limon, Puntarenas y el Paci-
fico Sur dependera inicialmente del tu-
rismo interno”.

3) Lazona de amortiguamiento

El 4rea, raramente cambiada, a la
orilla del campamento.

El deterioro es muy alto en la zo-
na de impacto. El manto forestal*es
restregado y los vastagos herbaceos y
vastagos carcomas son aplastados. El
suelo es compacto y la capacidad de
infiltracién es en gran parte reducida
(Mc Ewen y Tocher, 1976). En con-
traste, las zonas de intersitio y las zo-
nas de amortiguamiento mantienen un
buen manto forestal y una buena ca-
pacidad de infiltracion de suelos.
Mientras la mayoria de los problemas
ocurren en la zona de impacto, Mc
Ewen y Tocher recomiendan que se
debe reducir la zona de impacto a un
area tan pequefia como sea posible.
Una manera es proveer un camino se-
co y pulido, porque la existencia de
charcos es una manera de garantizar la
expansion de caminos y el consiguien-
te impacto ambiental (Mc Ewen y To-
cher, 1976).

El disefio, por supuesto es im-
portante (James, 1974). Los disefiado-
res pueden predecir hasta cierto pun-
to, qué tipos de patrones de circula-
cién van a desarrollarse viendo la colo-
cacion particular de excusados, bom-
bas de agua y caminos.

La creacion de zonas de intersitio
depende principalmente en el disefio
del inicio del campamento.

La distancia entre campamentos
individuales es critica y Mc Ewen y
Tocher sugieren un minimo de 21 m. -
entre cada campamento.

Una zona de amortiguamiento es
un area de suelo sin cambio y de vege-
tacion; que es raramente penetrado
por el recreacionista.
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El recorrido a través de la zona
de amortiguamiento es normalmente a
lo largo de carreteras o caminos y les
dan a los recreacionistas un sentido de
participacion con la comunidad natu-

ral,

Las zonas de amortiguamiento
sirven como refugios para pequefios
mamiferos y pajaros, como fuentes de
semillas para el restablecimiento de ve-
getacion en zonas de impacto e intersi-
tio y como escudos a proteger los re-
creacionistas de la presencia excesiva
" de sol y viento (Mc Ewen y Tocher,
1976).

Mc Ewen y Tocher recomiendan
que las zonas de amortiguamiento
sean delimitadas y protegidas alrede-
dor de los campamentos muy activos.
Se deben restringir la usurpacion de
zonas de intersitio en expansion, de
carreteras y caminos adicionales y de
la formacion de facilidades administra-
tivas. Caminos y carreteras que pasan
a través de la zona de amortiguamien-
to deben ser tan estrechos como sea
posible y con la vegetacion casi alcan-
zando la carretera. '

El desarrollo de los campamentos jun-
to a las playas de Dominical

Una ubicacion buena de camping
seria la desembocadura del rio Bara
(mapa 1). Es un sitio escénico donde
recreacionistas pueden gozar del mag-
nifico paisaje y también es uno de los
mejores lugares para la pesca deporti-
va. El drea es relativamente escasa de
vegetacion y es recomendable sembrar
zacate y pequenos arbustos al lado de
las dreas designadas para campamen-
tos.

Segiin la recomendacién de Mc
Ewen y Tocher se debe delinear un
amplio espacio entre cada campamen-
to. (Lo ideal es cada 21 m.).

Ll area cerca de las Rocas Aman-
cio (mapa 1) es también una buena
ubicacién para “camping” y se ofrece
la buena pesca deportiva. Alli hay una
buena cobertura de arboles y una zona
de amortiguamiento es evidente y de-
be ser protegida porque se puede pro-

‘teger al recreacionista del fuerte sol y

viento. No se puedc permitir la cons-
truccion de caminos o carreteras adi-
cionales.

La desembocadura del rio Domi-
nical (mapa 1) es un buen sitio para
camping pero la cobertura de arboles
es limitada y la vegetacion natural es
escasa. Hay que sembrar mas arboles
en ‘esta zona para proteger los recrea-
cionistas. También hay que ejecutar
estrictamente una zonificacion de
campamentos.

Recomendaciones especificas
Depdésitos de basura L

Por todo el litoral de las playas
de Domihical, hay que proveer deposi-
tos para basura, para tratar de eliminar
el botadero de basura, asi como, infor-
mar por medio de rotulos que digan

*que esta prohibido botar basura en

ella.

Zonas peligrosas y empleo de salvavi-

Los dos lugares que pueden ser
los mas peligrosos para los baiistas es-
tan en frente y al norte del Motel Mi-
ramar y a la desembocadura del rio
Bart. Dice la gente que vive en Domi-
nical que en estos lugares hay fuertes
corrientes marinas y unos dicen que
existen corrientes de resaca. Estas co-
rrientes pueden ser peligrosas porque
corren directamente hacia el mar
abierto con una velocidad a veces has-
ta de cuatro nudos, que es mucho mas
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rapido de lo que puede nadar una per-
sona. Seria beneficioso que el Institu-
to Costarricense de Turismo contrata-
se personas capaces de realizar investi-
gaciones cientificas sobre la existencia
o no de dichas corrientes.

En caso de existir en lugares cer-
ca a las playas, entonces la presencia
de salvavidas es siempre una necesidad
que se convierte en imperiosa durante
los fines de semana y los feriados,
cuando son mas visitadas estas playas.

ESTUDIOS AMBIENTALES

Debera realizarse un estudio de
suelos para aprovechar el potencial
agricola. También es conveniente lle-
var a cabo un estudio de impacto an-
tes de la llegada de la carretera costa-
nera, para asi prevenir dafos ecologi-
cos.

MEJORAMIENTO DE SERVICIOS 2

BASICOS

Para atraer los turistas en el futu-
ro, se necesitara instalar una red ade-

BASCOM Willard. Beaches. (Reprinted from
Scientific American). W.H. Company.
San Francisco. California. Agosto.

~ 1960.

CASTRO Porras, - Yolanda. Perspectivas tu-
risticas en playas de Manuel Antonio.
(Tesina 139). Escuela de Geografia.

Universidad Nacional. Heredia. 1976.

Costa Rica. Anilisis regional de recursos fisi-
cos. AlID Resources Inventarv Center,
Corp of Engineers, U.S. Army. Wa-
shington D.C. .1965.
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