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(1575-1821)

Juan Carlos Solérzano Fonseca*

Los inicios de la colonizacion de Costa Rica
y el comercio con Panama

En 1575 podemos situar los inicios de la sociedad co-
lonial de Costa Rica y el fin del largo periodo de inestabili-
dad que caracterizé a la conquista. La colonizacion del inte-
rior del pais se sustenté en el establecimiento del régimen
de encomienda sobre la poblacién indigena de gran parte
de los habitantes originales del Valle Central del pais, sobre-
vivientes a la catdstrofe demogrifica provocada por la con-
quista espaifiola.

Los cambios sustanciales que permiten el inicio de la
colonizacién se producen a partir de la llegada del goberna-
dor interino Alonso Anguciana de Gamboa (1573-1577).

* Centro de Investigaciones Historicas de América Central (CIHAC)
Universidad de Costa Rica.
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El mids importante de los cambios tiene que ver con el
sometimiento de una poblacién tributaria indigena de alre-
dedor de 27.000 tributarios o cabezas de familia. A cada tri-
butario se le impuso la obligacién de labrar una milpa de
una manzana e igualmente debia entregar a su encomende-
ro espaifiol una manta de algodén de 3 por 2 varas, 9 y me-
dia libras de henequén, media libra de cabuya, tres cuartos
de libra de cera de abeja, un cuartillo de sal y una pieza de
ceramica. Ademds, cada 25 tributarios debian entregar una
botija de miel y cultivar un frijolar de una manzana. Al igual
que en el resto de Hispanoamérica, los tributos concentra-
dos en manos de los encomenderos les garantizaba a estos
apropiarse de un importante volumen de diversos productos
comercializables en el exterior y suceptibles de generarles
por ello pinglies ganancias. Es asi como un pequefio nicleo
de encomenderos asentados en las poblaciones espafiolas
de Cartago y de Esparza crean un espacio econdémico inte-
grado a los intereses de los comerciantes espafioles y enco-
menderos asentados en dichos centros de poblacién. Este
“espacio econémico” lo constituyen los pueblos de indios
creados por el colonialismo espaiiol y donde son concentra-
dos los indigenas, asi como las diversas estancias agricolas
que crean los espafoles mediante la explotacién de la mano
de obra indigena. Los mds importantes de estos pueblos se
concentran en el interior del pais (Barva, Pacaca, Aserri, Cu-
rridabat en la vertiente del Pacifico y Cot, Quircot, Tobosi en
la del Caribe) También fueron importantes los pueblos de
indios de la regién del Pacifico central: Bagasi, Chomes, Ga-
rabito. Muy pronto entoces se combinan actividades produc-
tivas de origen prehispanico, con las pricticas ganaderas y
agricolas hispanicas. Los indigenas son forzados tanto a en-
tregar sus propias producciones, obligindoseles a producir
mis de lo que tradicionalmente realizaban. También consti-
tuyeron la mano de obra bisica de las llamadas labranzas de
“pan llevar”, donde se empezé a cultivar trigo para su con-
versién en harina y su exportacién hacia Panama, via mariti-
ma, desde puerto Caldera en el Pacifico central.

En 1577, Artieda Chirinos, el primer gobernador
oficial de Costa Rica, sefialaba que habia ordenado la fa-
bricacién de un molino de trigo, lo cual tendria como
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consecuencia el desarrollo del cultivo de este cereal y su
conversién en harina. No se equivocaba el gobernador al
sefialar que la instalacién de dicho molino de trigo seria
“causa de mucho caudal para esta tierra”.! Hacia 1630 habia
cinco molinos de trigo que empleaban fuerza hidraulica, lo-
calizados en el llamado rio de los Molinos, en los alrededo-
res de Cartago. En 1622, el Cabildo de la ciudad de Cartago
informaba que la provincia de Costa Rica tenia “grandes co-
sechas de trigo” las cuales se exportaban hacia Panama “en
harinas y bizcochos”.2 A principios de la década de 1660
habia otros tres molinos en la vertiente del pacifico de la re-
gi6n central del pafs.

Podemos entonces sefialar que el trigo se convirtié en
uno de los principales productos de exportacioén, en su for-
ma de harina y bizcocho, desde el interior del pais, hacia la
ciudad de Panama. Pero el interior del pais no solo suminis-
tra trigo, sino que otra serie de productos son concentrados
en manos de los encomenderos y comercializados en Pana-
ma, o bien empleados en la refaccién de las embarcaciones
que por esos aflos navegaban en el Pacifico. También el go-
bernador Artieda Chirinos introdujo el ganado de origen eu-
ropeo al interior del pais. El ganado de cerda pronto tuvo
un lugar preeminente en las exportaciones hacia Panami,
ya sea que se le exportase en pie o en forma de sus deriva-
dos, especialmente la manteca.

Es posible afirmar que la colonizacién del interior de
Costa Rica adquiere una dindmica expansiva que se sustenta
en la explotacién de los indigenas ¥ que el crecimiento de la
economia colonial depende de las exportaciones de los pro-
ductos generados por la mano de obra indigena. Ocurri6, tal
como afos atras ya lo indicara Pierre Chaunu, que hubo un
incremento de las exportaciones casi ininterrumpido durante
las tres tltimas décadas del siglo dieciséis. Simultineamente
la poblacién indigena inici6 su declive, victima de la explo-
tacién y de las enfermedades de origen europeo.

Es necesario situar el “despegue econémico” de la na-
ciente sociedad colonial costarricense en el contexto del
“gran salto adelante” que se produce en la economia hispa-
‘noamericana a comienzos de la década de 1570. Para esos
afos la introduccién y ripida generalizacién del método de
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extraccién de plata llamado de “amalgama”, que requeria
del uso del mercurio, produjo un vertiginoso crecimiento de
la produccién de plata y su exportacion hacia Espana. Dos
centros se configuraron como los espacios econémicos pri-
vilegiados de América: México y Perd. En el primer caso, las
minas de plata del noroeste de México alimentaron la ex-
portacién de plata hacia Espafa, mediante el uso exclusivo
del puerto de Veracruz, en el Golfo de México. En cuanto a
la plata peruana, esta tuvo que emprender la ruta maritima
del Pacifico, que enlazaba el puerto de El Callao en Lima,
con el puerto de Panami, en el istmo del mismo nombre.
En el siglo dieciséis qued6 establecida la llamada “Armada
del Sur”, conjunto de embarcaciones que en un viaje colec-
tivo establecian la comunicacién entre los puertos mencio-
nados. Panami habia sido escogido por la Corona espafiola,
desde 1519, como lugar de enlace entre el espacio econ6-
mico peruano, orientado hacia el Pacifico y las ramificacio-
nes comerciales del espacio Atlantico europeo. En el Caribe
panamefio, primero Nombre de Dios y mas tarde Portobelo,
constituian el punto de llegada de los galeones que proce-
dian de Espaiia. Alli se recogia la plata que en mula se traia
desde Panami, utilizando el corto espacio territorial que el
istmo garantizaba entre ambos océanos (alrededor de 100
kilémetros entre Panama y Portobelo)

Pierre Chaunnu ha estudiado las estadisticas del mo-
vimiento comercial en Portobelo en las décadas finales del
siglo dieciséis y primeras del diecisiete. Deja patente como
el volumen del trifico comercial en el istmo se incrementa
entre 1571 y 1591, para continuar de manera relativamene
estable hasta mediados del siglo diecisiete. Asi, los inicios
de la colonizacion en el interior de Costa Rica y el desarro-
llo de un pequefio espacio agricola-ganadero en el valle de
Landecho, préximo del villorio de Esparza en la region del
Pacifico central y en los valles de Barva, Curridabat, Aserri y
del Guarco en el interior del pais, ocurren justo en €sos
afios. Los testimonios dan cuenta de un acelerado desarrollo
de cultivos comercializables en Panami, en especial el trigo.

Chaunu se atreve a afirmar que la colonizacién de
Costa Rica “nace” como un pequefio enclave destinado a
aprovisionar los puertos de Panami y Portobelo, situados
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en lugares poco adecuados para el desarrollo de la agricul-
tura? Conviene recordar que su ubicacién se debia a razo-
nes estratégicas, pues eran los puntos de mayor cercania
entre ambas costas, a su vez que constituian apropiados
puntos para el anclaje de embarcaciones procedentes de
Perd, Chile, puertos centroamericanos y México en el caso
de Panama y de Espafia en Portobelo. Es decir, la mejor ruta
terrestre en la selva tropical del istmo panamefio para enla-
zar el Pacifico con el Caribe, tenfa como puntos terminales
a la ciudad de Panami y al puerto y bahia de Portobelo.

Como podremos analizarlo en este trabajo, Panama
mantuvo un papel de fundamental importancia para los in-
tereses comerciales de los colonos costarricenses asentados
en el interior del pais, practicamente durante toda la época
colonial.

El comercio maritimo de Costa Rica
en el Pacifico entre 1570 y 1690

Podemos agrupar las actividades comerciales en el
Pacifico en un primer ciclo que se inicia justo al comenzar
la década de 1570. Como mencionamos atras, diversas in-
vestigaciones han demostrado que la colonizacién america-
na se establece de manera estable a partir de dichos afios,
como consecuencia del extraordinario desarrollo de la pro-
duccién y exportacién de la plata peruana y mexicana hacia
Espafia. En el caso de Costa Rica, la colonizacién del inte-
rior del pais se vuelve un asunto imperioso, en la medida
que Panamd debe ser abastecida en provisiones, lo mismo
que la numerosa tripulacién y comerciantes que anualmente
y de manera regular se presentan en Panami, tanto de Lima
como de Espafa. Las ricas tierras fértiles y el clima de alti-
tud del interior de Costa Rica garantizan la produccién de
articulos de origen mediterrineo, entre ellos el bizcocho,
que soporta mucho tiempo almacenado y por ello es vital
en la alimentacién de las tripulaciones y pasajeros de los
barcos de esos afos.

Cabe recordar que atn a finales de la década de 1560,
el territorio central de Costa Rica no habia sido sometido a la
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dominacién hispanica. Una de las principales razones de lo
anterior se relacionaba con la imposibilidad legal que tenian
los espafioles para establecer el viejo sistema de encomien-
da que tantas ventajas les habfa producido a ellos, y a su
vez, tantas desgracias a los indigenas. Pero las Leyes Nuevas
de mediados de siglo habian prohibido estrictamente la re-
particién de indigenas en encomienda. No obstante, las “ne-
cesidades econémicas” de esos afios sefialaban la “desue-
tud” de las Leyes Nuevas. Tal como lo comprendi6 el Virrey
Toledo en el Perd, quien reimplanté la mita o trabajo com-
pulsivo de los indigenas en la produccién minera potosina,
la economia requerfa de la imposicién del trabajo obligato-
rio no renumerado de los indigenas. En Costa Rica fue el
gobernador Perafan de Ribera (1568-1573) quien viol6 las
prohibiciones legales y “repartio la tierra”, es decir, procedié
a repartir las poblaciones indigenas del pais entre los colo-
nos espafioles. Asf se impusieron las encomiendas y los mas
afortunados encomenderos dispusieron de una considerable
poblacién a la cual se forz6 a entregar productos y a traba-
jar en el desarrolio de cultivos totalmente nuevos para los
indigenas. También adquirié desarrollo la ganaderfa, de es-
pecial importancia la cria de mulas, dado su alto valor en
Panamd, pues miles de ellas se requerian anualmente en el
transporte de plata y mercancias entre los puertos de Porto-
belo en el Caribe y Panami en el Pacifico.

Dos espacios econ6micos se conforman a partir del
reparto de indigenas en encomienda en el afio de 1569, el
primero alrededor de la ciudad de Espiritu Santo y mas tar-
de Esparza y cercanias de Cartago, en los valles donde se
concentraban las poblaciones indigenas del interior del pafs.
Los encomenderos se afincan en la ciudad de Cartago y
desde alli realizan sus negocios. Los indigenas deben apor-
tar los productos que se les exige como tributo y presentar-
se para su distribucién en las propiedades agricolas que de-
sarrollan los encomenderos en las enormes heredades que
les concede la Corona como “mercedes de tierra”.

En la década de 1570 también los encomenderos pro-
ceden a transformar las comunicaciones en el interior del
pais con la introduccién del ganado mular para el transpor-
te de los productos obtenidos en los valles del interior. Se
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abre la llamada ruta de los encomenderos, que desc
go conduce hacia Esparza y su puerto de Calder:
1577). Con la exportacién de diversas provisiones :
nias que obtienen de los indigenas, los encomender
desde Panama productos que ellos consideran com
para su modo de vida “a la espafiola”. Desde el im
dible papel para la burocracia y llevar bien las cuen
ta el vino y el aceite de oliva. También indispensab.
importacién de metal, por lo general en platinas,
mentaban a los escasos herreros de Cartago. Estos -
los arreos para los caballos y las mulas y hacian cucl

A partir de comienzos de la década de 1570 p
sefialar el momento en que se inician las comunic
maritimas regulares entre Costa Rica y Panam4. El v
moraba de ocho a catorce dias y asi el Pacifico centr
fo de Nicoya) qued6 unido a la red de comunicacion:
timas que los espafoles establecieron en esos afio
Océano Pacifico y que llegé a comunicar el lejano
—por medio del galeén de Manila que unia a Filipi
Acapulco en México— con los meridionales puertos ct

Al principio son las producciones de origen ir
las que predominan en las exportaciones hacia Panai
ejemplo, en 1571, la “primera milpa de comunidad’
son forzados los indigenas a cultivar en el pueblo ir
de Garabito, termina por beneficiar al alcalde esps
Esparza, quien se apropia de las 200 fanegas de mai
nidas en dicha milpa comunitaria. Dicho maiz fue ver
un barco situado en la costa.4

En 1579 un barco que viaja entre Caldera y T
conduce maiz, miel, zarzaparrilla y tablones, para “el
de Panama”. Es decir, son productos que se podian ¢
de los indigenas. La zarzaparrilla probablemente de
silvestre, debia ser recogida por los indigenas. Al :
guiente, Alonso Cubillo, tesorero de Costa Rica esci
Rey en una carta, que con frecuencia habri barcos
dentes de Panami y que estos venian a cargar: miel
manteca, zarzaparrilla, aves y madera. Indicaba que tz
se embarcaban caballos y mulas.5 La necesidad de e.
mercio para la vida tal como la entendian los esp
queda claramente explicito en el informe que el gobe



Artieda Chirinos le escribiera al Rey en 1581 sefaldndole
que “los espafioles estaban muy contentos porque por los
puertos de Esparza les venfa ropa de Panamad y lo demis
necesario a la vida humana”.® También indicaba que se es-
taban haciendo sementeras de trigo, de zarzaparrilla y de
otros mantenimientos “en cantidad”. Este mismo goberna-
dor senalaba el poder que en su opinién habfan adquirido
los frailes franciscanos, encargados de la evangelizacién y
doctrina de los indigenas reducidos al dominio hispanico.
En los pueblos de indios que no se adjudicaron a los enco-
menderos, tal como el de Pacaca, que quedd para beneficio
de la Real Corona v su tesoreria, los frailes lograron implan-
tar su dominio, obligando a los indigenas a producir artesa-
nfas que luego eran exportadas hacia Panama. En especial
se mencionan las petacas, petaquillas y petates, las cuales
no solo se enviaban hacia Panami, pues en el caso de las
petacas estas eran empleadas localmente para el enfardaje
de diversos articulos exportados.”

Pero los indigenas de Pacaca fueron igualmente obli-
gados a desarrollar cultivos de diversos productos propiedad
de encomenderos o de funcionarios coloniales. Se conserva
un memorial de los indigenas de Pacaca, del 10 de febrerro
de 1607, en el cual denuncian al gobernador de Costa Rica
por obligarlos a laborar en cultivos de trigo, maiz, ajos y
anis. Sehalan que ya ellos eran pocos indios, habiendo
muerto muchos “con el trabajo excesivo y no dejarnos des-
cansar, nos vamos acabando; y si V.A. (el presidente de la
Audiencia de Guatemala) no lo remedia nos acabaremos”8

La explotacién de los indios también abarcé la entre-
ga de pita y cabuya hilada, la cual era fundamental en la fa-
bricacién de las jarcias, es decir, todo el cordaje que em-
pleaban los veleros de la época. Entonces se exigié gran
cantidad de este producto a los indigenas para su venta en
los puertos del Golfo de Nicoya. También se enjarciaron
embarcaciones en estos puertos e inclusive se llegé a fabri-
car algunos barcos en la década de 1590. De acuerdo con
un documento de 1607 se exportaba hacia Panama: puercos
cebados y de sabana, capirotes (especie de capa), trigo,
maiz, miel y “pita al huso del muslo”.? Un documento del
afio de 1608 indica otros productos enviados hacia Panama:
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“cueros de venado, coladores de cafiamazo para obrajes de
anil, manojos de tabaco”.10

La explotacién a la que fueron sometidos los indige-
nas y la propagacién de enfermedades entre ellos, provocé
lo que los indigenas de Pacaca mencionaban en 1607, es de-
cir se estaban acabando. Claudia Quirés sefiala que ocurrié
un descenso demogrifico de la poblacién indigena, entre
1569 y 1610, del orden del 89,74% de la poblacién tributaria.
Es decir, respecto de los 69.875 indigenas sometidos al régi-
men de encomienda en dicho afio, solo quedaban 7.168 en
1610.1 Frente al descenso de la mano de obra, las autorida-
des coloniales promovieron el desarrollo de un sistema de
explotacién de los indigenas sobrevivientes que permitia su
distribucién en el trabajo de las labores pertenecientes a las
familias encomenderas consideradas como “principales”. De
esa forma, una pequefia elite de encomenderos monopolizé
la mano de obra de la poblacién indigena sobreviviente. Es-
ta elite constantemente se querellaba con los funcionarios
coloniales y con los frailes franciscanos, todos los cuales de-
seaban explotarlos para su propio beneficio. Gracias a las
exportaciones basadas en los productos que se sustrajo a los
indigenas se trajeron hacia Costa Rica productos de lujo.

En 1637, de acuerdo con el testimonio de Thomas
Gage, se exportaba regularmente, de los puertos del Golfo
de Nicoya hacia Panama: sal, miel, trigo, aves, asi como “hi-
lo purpura”, hilo de algodén tefido con tinte de murice que
tenia gran valor.!? Un documento del mismo afo, denomi-
nado Memorial y rexistro de fregata que vino de la ciudad
de Panama el ano de 1637, establece que Ambrosio Viz-
quez, “vezino de esta ciudad (de Panama) y duefio de la
fregata nombrada San antonio”, se encontraba presto a rea-
lizar viaje entre Panama y Caldera a fin de “cargar harina y
otras legumbres para esta ciudad (de Panama)”3. No obs-
tante, ya para esos afios, el comercio con Panami se habia
reducido considerablemente. Cabe mencionar que en el afio
de 1635 fue suprimido el oficio de tesorero en Cartago v ce-
rrada la oficina de la Real Contaduria, cuyos archivos fueron
enviados a la ciudad de Granada.!¥ En una informacién ela-
borada por el procurador sindico de la ciudad de Cartago
en los anos de 1631 y 1632 diversos testigos opinaban que
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eran pocos los mercaderes que venian a la provincia y que
con ellos trocaban harina y bizcocho a cambio de alguna ro-
pa para poderse vestir, pero que la mayoria se encontraban
“empefiados y rotos” y que vivian en “suma miseria y po-
breza”. Sin embargo, no podemos creer completamente esta
informacién ya que proviene de un memorial para justificar
el no pago de la alcabala.!® En todo caso, el comercio de
exportacién de abastos hacia Panama dependia de la pros-
peridad del istmo panamefio. Cabe recordar que hacia 1640
es evidente la crisis del sistema comercial espafiol. Es sabido
c6mo, hacia 1640, el Sistema de Navegacion espafiol, que se
sustentaba en el envio regular de flotas de galeones hacia
Veracruz y Portobelo, se encuentra en franca crisis. Una
combinacién de factores provocé el descenso de los inter-
cambios comerciales entre Espafia y sus colonias america-
nas. Algunos sefalan el inicio de una sustitucién de impor-
taciones espafiolas por productos ahora generados en tierras
americanas, tales como el vino y el aceite de origen suda-
mericano. En cuanto a productos de Iujo, estos comenzaron
a traerse subrepticiamente, pero con la venia de las maxi-
mas autoridades coloniales, desde naciones enemigas de Es-
pafia, tales como Francia, Holanda y mas tarde Inglaterra.
También aumenté el consumo de articulos de hierro manu-
facturados en México, tales como los famosos machetes po-
blanos (de Puebla, al sur de la ciudad de México) y se incre-
mentaron los productos de lujo procedentes de Oriente, via
el Gale6n de Manila, que enlazaba a Acapulco con Manila,
Filipinas y de alli con el resto del Extremo Oriente.
Consecuencia de todo lo anterior fue la pérdida de
Panami como plaza fuerte del comercio transistmico. Parti-
cularmente, las ciudades portuarias de América sufrieron en
estos anos los ataques devastadores de los llamados filibus-
teros o piratas, aventureros de toda Europa que se habian
instalado en varias islas del Caribe, como la Isla Tortuga
frente a la Espafola, la isla de Providencia y otros puntos
tales como la ciudad de Port Royal fundada por los ingleses
en Jamaica. Panamid fue tomada por las huestes de Morgan
en la década de 1660 y la ciudad incendiada. Afos mas tar-
de los piratas atacaron y saquearon la pequefia poblacién
de Esparza en el Pacifico de Costa Rica. La combinacién de
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€sos ataques con el descenso del comercio transist
dujo la demanda de viveres y otros articulos que ¢
ban desde Costa Rica, via maritima hacia Panama.
Aunque la ruta transistmica panamefia fue m
cuentada en la segunda mitad del siglo diecisiete
rante la primera mitad de dicha centuria, no por ell
nuyd el comercio en el Pacifico americano. Miles °
ha sefalado el desarrollo de astilleros en Nicaragua
mos también del desarrollo de astilleros en Guaya
rante estos afos. Fue tambien la época de esplendo
mado Galeén de Manila, que enlazaba la Nueva Esg
Manila y el extremo Oriente.16
De acuerdo con Miles Wortman, Centroamé
ment$ sus exportaciones hacia Sudamérica, en es]
tinte del afiil salvadorefio, empleado en los diverso
de los pueblos indigenas de la Sierra Andina. Tambi
gran demanda la resina o alquitrin de Nicaragua y
negro, muy apreciado en la imagineria religiosa de
dades andinas.!” Por otro lado, el sebo extraido del
sacrificado en gran nimero sélo para este fin, se ex
regularmente desde las haciendas de Nicoya, aprove
la demanda regular desde Panami, que se materializ
el arribo frecuente de fragatas que remontaban el r
pisque hasta el llamado “puerto Alvarado”. Allf es;
hasta cargar buenas cantidades de sebo, 2 veces se
madera y afiiles procedentes del sur de Nicaragua.
Por otro lado, las embarcaciones que navegab:
Pacifico también se detenian en Caldera a recoger ¢
nes y agua antes de proseguir viaje hacia Panami y Ic
tos de Guayaquil, Callao y Paita entre otros. En su v
cia el norte, los barcos sudamericanos transportaban
de vino y aceite, asi como ropa. Desde la década de
empieza a importar el cacao de Guayaquil, el cual s
duce en Centroamérica al tiempo que se hunde la 1
cién cacaotera del Pacifico de Guatemala y El Salvadc
En cuanto a las embarcaciones que navegaba
Pacifico en esos afios, el historiador Castillero nos b
siguiente informacién: Ya para esos afios no se emyj
los navios del descubrimiento y la conquista, es de
carabelas y los bergantines. Se utilizaban los “barcc



por lo general desplazaban cerca de 25 toneladas. Luego las
“fragatas”, de unas 80 toneladas.!® Pero aparte de estas em-
barcaciones que requerian de tripulaciones de marineros,
también se recurtia muy frecuentemente a las canoas. Por lo
general construidas de un solo drbol y que para su navega-
cién necesitaban de varios remeros, si bien también una ve-
la se izaba en el medio, gracias a un mastil desmontable.
Estas canoas efectuaban regularmente viajes entre distintos
puntos a lo largo de las costas de estos tres paises, asegu-
rando también el enlace entre sitios distantes dentro de un
solo pais, como en Costa Rica entre los puertos del Golfo
de Nicoya y el pueblo de indigenas bajo control franciscano
de Boruca en el sur. Una actividad que se mantuvo desde
los inicios de la colonizacién fue la obtencién del llamado
“tinte del caracol”, es decir, el tefiido de hilo de algodén
por medio del tinte murex extraido de un tipo de moluscos
que abundaban en las pefias marinas del sur del pais y nor-
te de Panamai. Los frailes franciscanos que se asientan entre
los borucas y fundan los pueblos de San Bernardino de
Quepo y de Boruca fueron quienes mas se beneficiaron con
la explotacién del hilo morado. Este hilo era altamente valo-
rado y se pagaba muy bien tanto en Panami como en las
plazas comerciales de Granada y Ledn, por lo que los frailes
obtenian grandes ganancias. Los frailes monopolizaban va-
rias canoas y disponian de indigenas marineros, quienes na-
vegaban entre Nicoya y Boruca.

La documentacién relativa al comercio durante el si-
glo diecisiete es muy fragmentaria. No podemos establecer
un estimado del monto y regularidad de las exportaciones
realizadas por los puertos del Pacifico de Costa Rica. Lo
mismo vale respecto de las importaciones. Algunos docu-
mentos de la década de 1630 nos dan una idea de los pro-
ductos que atin eran cargados en los barcos que llegaban a
Caldera. La harina empaquetada en los llamados “chicubi-
tes” o “jicubites” fabricados con pita por los indigenas, el
bizcocho “empetacado”, o sea, en fardos o petacas. Tam-
bién se empaquetaban ajos y anis en estos “chicubites”, es-
pecie de canastos con tapas. Se exportaba también mano-
jos de tabaco.! Algunas de los envios de estos productos
eran empleados para comprar esclavos en Panama.? Por
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otro lado, en la década de 1670 ocurren numerosas acusa-
siones de que diversos individuos de la ciudad de Cartago
compraban vino peruano a los barcos que llegan a Caldera
y de no pagar los impuestos estipulados a dichas importa-
ciones. Se descubre que las botijas de vino eran declaradas
como de vinagre y aceitunas para evadir los gravimenes
que pesaban fuertemente sobre el vino americano, a fin de
poteger los intereses de los productores de vino espaiioles.
También en esos afios se llevan a cabo exportaciones de
otra serie de productos. Asi, por ejemplo, en 1678 se expor-
ta un cargamento de mora y algunos afios antes se envia
madera hacia el Callao, a la vez que se ponen esperanzas
de alentar la venta de madera de cedro y de cocobola en
dicho puerto.?!

En la década de 1680, con el arribo de piratas en las
costas del Pacifico, los pueblos indigenas de la peninsula
de Nicoya se vieron afectados, asi como la pequefa ciu-
dad de Esparza, que fue atacada, saquada e incendiada en
1684 y de nuevo en 1685.2% Los afios finales del siglo die-
cisiete se caracterizan por el total declive del comercio
transistmico y la crisis final del sistema de galeones que
con anterioridad comunicaba con regularidad el eje Porto-
belo-Panamai-Callao-Lima.

La disminucién de las actividades mercantiles en el
istmo de Panami desde finales del siglo diecisiete reper-
cutié negativamente en el movimiento del comercio exte-
rior de Costa Rica. Hacia 1700, las ferias de Portobelo ha-
bian practicamente desaparecido. En estos afios, embar-
caciones procedentes de otras naciones europeas comen-
zaron a abastecer el virreinato peruano con mercancias
mas baratas que las de procedencia espafiola. Fue asi co-
mo los comerciantes espafioles, al llegar a Portobelo, en-
contraban que sus productos no tenian salida, decidiendo
entonces no volver. Entre 1712 y 1720 no se realizé nin-
guna feria en el istmo. La interrupcién de las ferias co-
merciales en Portobelo causaria el descenso del intercam-
bio comercial de las provincias meridionales de Centroa-
mérica con Panama.??
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El comercio maritimo en el Pacifico, 1690-1750

Desde fines del siglo diecisiete empezaria a declinar
la exportacién de abastos de Costa Rica hacia los puertos
panameiios del Pacifico, como consecuencia del declive co-
mercial en el istmo panamefio, asi como por el hecho de
que, desde 1685, Perd quedé autorizado a enviar alimentos
hacia los puertos panamefios. A pesar de esto, el comercio
entre Costa Rica y Panama no lleg6 a desaparecer completa-
mente. Segin la documentacién disponible, entre 1710 y
1719 arribaron ocho embarcaciones a las costas del Pacifico
de Costa Rica procedentes de Panama y entre 1710 y 1719,
24 embarcaciones. Por ultimo, entre 1720 y 1729 se registra-
ron 36 barcos, asi como 24 embarcaciones, mis nueve ca-
noas, en la década 1730-1739.

Veamos ahora cémo se desarroll6 este comercio de
los colonos de Costa Rica con los comerciantes panamenos.
En las primeras décadas del siglo dieciocho se trafan diver-
sas mercancias desde Panami, entre estas se encontraban
los esclavos de origen africano, considerados como mera
mercancia entonces. Segin la documentacién, en 1700 se
trajeron desde Panamai alrededor de 41 esclavos. Es proba-
ble que el drastico descenso de la poblacién indigena en el
interior de Costa Rica llevase a los productores de abastos
en el interior del pais a tratar de procurarse esclavos. Estos
41 esclavos llegaron al puerto de La Caldera en una fragata,
la cual —segun testimonio de su tripulacién— se vio obliga-
da a detenerse en este puerto luego de perder el rumbo
cuando realizaba un viaje entre Panama y el Callao en Perd.
Pero los esclavos fueron decomisados y vendidos en almo-
neda publica en La Caldera.?¢

En lo que respecta a las exportaciones, un documen-
to del afio de 1725 menciona los productos del Valle Central
que eran exportados hacia la ciudad de Panama: culantro,
“pita torcida”, ajos, sebo, cacao, azicar, tabaco elaborado y
panela.?> El cacao procedia del Valle de Matina, en tanto
que el sebo era extraido de las reses de los hatos ganaderos
de los valles de Cafias y Bagaces (banda oriental del Golfo
de Nicoya). Pero estas exportaciones eran esporadicas, de-
bido a la dificultad de colocarlas en el reducido mercado de
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abastos de la ciudad de Panami. No obstante, en las déca-
das de 1720 y 1730 aument6 considerablemente el ndmero
de barcos que se presentaron en el puerto de Ia Caldera.
Pero es muy probable que las embarcaciones que se dete-
nian en este puerto vinieran solamente a cargar sebo, 0 a
conseguir agua y alimentos. Como dijimos anteriormente,
desde el afio de 1685, la Corona habia autorizado el comer-
Cio restringido entre los puertos de Centroamérica y los del
Perd, lo que dio lugar a un movimiento de embarcaciones
entre el puerto de El Realejo de Nicaragua y los puertos de
Panamag, Guayaquil y el Callao en el virreinato peruano. Asi,
por ejemplo, en el afio de 1708 el barco “Nuestra Sefiora de
Guadalupe” se detuvo en La Caldera, declarando sy capitin
que la embarcacién realizaba el viaje desde El Realejo con
destino al puerto de Tasca en Panami, transportando mer-
cancias por valor de 4.565 pesos.26

Es probable que la carga de la embarcacién “Nuestra
Sefiora de Guadalupe”, aunque iba rumbo a Panama, estu-
viera destinada al Perd, puesto que era allf donde estos pro-
ductos tenfan grandes posibilidades para su venta. En 1733,
un detallado informe elaborado por el ex-gobernador de
Costa Rica don Diego de la Haya Ferndndez, sobre el co-
mercio entre Centroamérica y el Virreinato del Perd, sefiala
claramente las caracteristicas del comercio maritimo entre
€stos dos territorios:

“....aquellos dos navios de permiso de caldos y frutos, que todos
los afos pasaban del Callao, a dichos puertos (El Realejo y Acaju-
tla), con el motibo de llevar ellos, dichos frutos; y destraer (sic) de
retorno brea, alquitran, palo brasil, tinta afiil, y otras cosas que son

mui dilatadas por la sierra arriba...”??

De acuerdo con este informe, la brea y el alquitrin
obtenidos en el puerto El Realejo eran empleados para em-
badurnar los cascos de las embarcaciones y asi evitar que la
broma (un molusco) se comiera la madera de los barcos.
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Respecto al afiil, este procedia principalmente de la Alcal-
dia mayor de San Salvador y tenia gran demanda en los te-
lares de Quito asi como entre las poblaciones de tejedores
en la sierra andina ecuatoriana. Por su parte el palo brasil
procedia probablemente de la peninsula de Nicoya en
Costa Rica.

En el transcurso de la primera mitad del siglo diecio-
cho tuvo lugar una frecuente movilizacién de embarcacio-
nes entre Sudameérica y Centroamérica, transportando los
productos mencionados en este documento. Aunque €n €s-
te informe se indica que solo dos navios tenfan permiso pa-
1a realizar este comercio, gran nUmero de barcos de menor
tamano, tales como el de “Nuestra Sefiora de Guadalupe”
que mencionamos, llevaban productos desde Sonsonate y
El Realejo a Panamd. Allf eran transbordados a embarcacio-
nes mayores,' encargadas de llevar carga hacia los puertos
de Guayaquil y el Callao. Pero también habfa embarcacio-
nes, que venian expresamente a los puertos de Costa Rica
en busca de productos locales, tal como se menciona en el
siguiente documento, que data de fines del siglo diecisiete:

«Caldera [...] donde siempre dan fondo todas las embarcaciones de
menor y mayor porte que vienen de dicho reino de Tierra Firme y
hacen la visita de las mercaderias que traen los pasajeros y pagan
los derechos de entrada; y de alli pasan 4 la costa de Nicoya, don-
de suelen cargar sebo, que €s el género ordinario de aquella pro-
vincia y hatos de los dichos don Antonio Ramiro, capitin Nicolas
Gutiérrez y Rodrigo Vizquez, que son los més cuantiosos y de alli
vuelven 4 él (Caldera) 4 cargar harina, biscocho, capados, sebo,
azicar, tabaco, ajos, cacao y otros géneros”

En el comercio maritimo mencionado participaban
alrededor de ocho embarcaciones, las que anualmente se
dedicaban sobre todo a transportar sebo. Algunos capitanes
de las pequefias embarcaciones dedicadas a este trifico
mercantil eran a su vez los propios duefios de los barcos
por ellos piloteados. Estos individuos eran en realidad pe-
quefios comerciantes que S€ aventuraban a traer mercan-
cias desde Panama a fin de venderlas en el interior de Cos-
ta Rica o en la regién del Golfo de Nicoya. En ocasiones,
estos hombres de mar carecian de tiempo para quedarse en
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el pais y entonces nombraban a agentes comerciales, por lo
general residentes en Ja provincia de Costa Rica. Por ejem-
plo, en 1728 los Capitanes Gregorio Yifiez y Francisco Fa-
tias, eran los propietarios de los barcos “Nuestra Sefiora de
Regla y Nuestra Sefiora del Rosario, San José y las Animas”,
asi como de un tercero “‘que quedé por bienes de don José
Bustamante, nombrado Nuestra Sefiora la Concepcién”; este
Gltimo fue rematado en Esparza en 4.130 pesos.2?

En la década de 1720 comenz6 2 disminuir el comer-
cio de exportacién de sebo hacia Panama. Por esta razoén, el
gobernador de Costa Rica tomé la decisién, en diciembre
de 1729, de no sufragar mas los gastos de manutencién de
aduana en el puerto de Caldera, por lo que emitié la sj-
guiente orden:

“...por lo que mira a unas aduanas que se hacian en ef puerto
de la Caldera de dicha jurisdiccién de Esparza, cuando esta pro-
vincia tenia comercio por ese puerto, que respecto de que éste
ha desaparecido ya no tiene la ciudad e] ingreso que le sufraga-
ba dicho comercio. Que las hagan los duefios de los barcos que
s6lo son los que hoy trafican y sino quisiesen que no tengan
ese alivio, pues por ellos no ha de tener desembolsos la Real
Hacienda, ni los vecinos 8astos que no son de su obligacién ni
beneficio...”30

En 1731, el teniente de oficiales reales informaba
que, de ocho barcos que con anterioridad se dedicaban a]
comercio de exportacion de sebo desde las costa de Costa
Rica hacia Panami, ya sélo quedaban en este afio dos. El
descenso de las €xportaciones de sebo hacia el istmo pana-
mefio fue consecuencia de que en estos afnos para los ha-
cendados ganaderos de Ja region del Golfo de Nicoya, era
mas rentable enviar el ganado en pie hacia Nicaragua que
sacrificar las reses con el fin de aprovechar Unicamente el
sebo. De esta forma cess la €xportacion de este producto
hacia Panami. En 1736, el teniente de oficiales reales, en-
cargado del cobro de impuestos en la provincia de Costa Ri-
ca, afirmaba que:

“... los dltimos barcos que vinieron (de Panami) se volvieron de-
sengafiados de no haber dicho sebo, ni otra carga porque venir...”3!
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En los afios siguientes unos pocos capitanes de em-
barcaciones transportaron ain esporadicos cargamentos de
sebo y otros productos desde la regién del Golfo de Nicoya
hacia el istmo panamefo. No obstante, hacia 1750 cesaron
definitivamente las exportaciones de estos productos hacia
Panamd. Por otra parte, al promediar esta centuria se habia
incrementado notablemente la demanda de ganado de pi€
en el norte de Centroamérica. Entonces, los ganaderos de
Nicoya y de la region de la banda oriental del Golfo de Ni-
coya se dedicaron a exportar sus 1eses hacia Nicaragua.

En 1753, el valor de una vaca asi como el de un novi-
llo se calculaba en alrededor de cinco pesos, un precio mas
elevado de lo que anteriormente los ganaderos obtenian
cuando sacrificaban las reses para obtener sebo, pues sélo
recibfan un peso por cada veinticinco libras de sebo, que
era lo mas que se lograba extraer de grasa de cada res.3?

El cese de la demanda de productos de origen costa-
rricense en Panama es patente cuando se analiza el fracaso
de una compaiia comercial fundada en 1748 por dos so-
cios, el gobernador de Costa Rica, Francisco Fernindez de
la Pastora y el comerciante Tomas Lépez del Corral, origi-
nario de Nicaragua pero afincado en Costa Rica. Ambos ad-
quirieron conjuntamente el barco “el Santisimo Sacramen-
to”, con el fin de intentar la reanudacién del comercio de
exportacion de viveres y otros productos del interior del
pais hacia Panami. En diciembre de 1749 este barco fue
enviado desde La Caldera hacia Panamad, llevando la si-
guiente mercancia: 325 arrobas de azdcar en 65 tercios; 13
quintales de ajos; 7 quintales de culantro; 6 tercios de puer-
co salado; petates; “soyates”; “asientos de sillas”; hamacas y
“guacales pintados”; 18 zurrones de sebo; 18 arrobas de ce-
bada, asi como una cantidad no determinada de anis, bo-
rraja y uvas. El propio don Tomis Lopez del Corral se tras-
ladé con el barco a Panamd. No obstante, una vez que lle-
gb a esta ciudad, top6 con la dificultad de que nadie tenia
interés en adquirir €stos productos. De esta forma, Lopez
del Corral se vio obligado a permanecer en Panami, inten-
tando vender sus mercancias a un precio infimo. Pero de
todos los productos transportados, ninguno tuvo acepta-
cién. Sin embargo, Lopez del Corral se dio cuenta de las
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posibilidades comerciales de vender el tabaco en Panamij,
por lo que se decidi6 a enviar el barco hacia Costa Rica,
con instrucciones de cargarlo con tabaco y de traerlo nueva-
mente 2 Panama. Una vez que el barco lleg6 al puerto de
La Caldera, el gobernador Fernindez de la Pastora trat6 de
hacer acopio de la mayor cantidad de tabaco que le fuese
posible. Entonces recurrié al sacerdote encargado de la ayu-
da de parroquia de “La Villa Nueva de la Boca del Monte”
(posteriormente San josé), quien procedié a cobrar el diez-
mo de los vecinos de su jurisdiccién, exigiendo la entrega
de tabaco. Fue asi como el gobernador Fernindez de la
Pastora reunié una considerable cantidad de tabaco, para
cargar el barco y enviarlo a Panamai. Cabe mencionar aqui
que durante estos afios se empezaba a difundir el cultivo y
consumo de tabaco entre los habitantes de las poblaciones
del occidente del Valle Central, quienes también lo empeza-
ban a comercializar en Nicaragua.

Una vez que el barco lleg6 a Panami, Lépez del Co-
rral procedié a vender el tabaco, intercambiindolo por di-
versas mercancias. Entre otras se mencionan en la documen-
tacion las siguientes: 823 varas de bayeta, panete y jerga del
Pert; 36 pares de medias de mujer, de colores azul, celeste,
nacares y verdes; 1 botija de aceitunas; 2 botijuelas de acei-
te; 1 espadin de plata; 33 botijas de vino del Pert Y un reci-
bo o letra de cambio por valor de 300 pesos plata. No obs-
tante, cuando se trajeron estos productos a Costa Rica, fue
imposible vender el vino, por lo que las 33 botijas fueron
cargadas en el barco de nuevo y enviadas a Nicaragua.

La compaiifa comercial fundada por el comerciante
Lépez del Corral y el gobernador Fernindez de la Pastora
fue un intento malogrado por reanudar las actividades co-
merciales entre Costa Rica y Panama. La venta de tabaco en
Panami tampoco logré resolver las dificultades financieras
de los socios; ademis el barco se perdié cuando se encon-
traba anclado en la boca del rio Grande, en Barranca, al ser
arrastrado por una crecida de las aguas. Con la pérdida del
barco acab6 también la compaiifa. De manera que todo el
empefo puesto por ambos individuos para revitalizar el co-
mercio con Panami, resulté infructuoso. Las dificultades co-
menzaron desde el momento en que los productos llevados
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a Panami no pudieron ser vendidos y Lopez del Corral tuvo
que permanecer en esta ciudad mis de lo previsto lo que le
ocasioné otras pérdidas. Como indica la documentacién, al
verse obligado a quedarse en Panami, el comerciante no pu-
do recoger la cosecha de cacao de una hacienda cacaotera
que posefa en Matina con mis de 5.000 arboles de cacao, ni
tampoco el sebo de sus haciendas ganaderas en Bagaces.
También fracasé en el negocio de la recaudacion del Diezmo
en Bagaces, transaccion que habfa negociado con el cura de
Esparza. Por ltimo, una de las pretensiones de ambos socios
habfa sido la de exportar cacao hacia el puerto de Acapulco,
lo que se frustré con la pérdida de la embarcacion.

En la documentacién relativa a la quiebra de la Com-
pafifa de ambos socios, se menciona que el barco habia
costado 1600 pesos y que su compra habia sido financiada
mediante el aporte de 800 pesos por parte de cada uno de
los socios. La tripulacién del barco estaba integrada por in-
dividuos vecinos de Esparza. Después que el barco se hun-
di6 en la boca del Barranca, lo Gnico que s salvé segin los
documentos fue “un anclote que pesé 250 libras, de hierro
y un resén (sic) de hierro de 80 libras, sumamente herrum-
brados”.3?

De la fracasada empresa comercial de Fernandez de
la Pastora y Lopez del Corral, al menos la exportacién de ta-
baco hacia Panama fue exitosa. Por ello, es probable que
algunos afios més tarde, otros individuos volverian a reanu-
dar el comercio entre Costa Rica y la ciudad de Panama de-
dicandose a transportar tabaco. Asi, a fines de la década de
1750, el comerciante panameno Pascual Doria se presentd
en La Caldera al mando de la canoa “La Virgen de las Dolo-
res”, con la intencién de llevar productos costarricenses ha-
cia el puerto de Montijo, jurisdiccion de Santiago de Vera-
gua. Segin la documentacién, Doria cargd en su €anoa 19
quintales de tabaco, mas Otros 11 quintales y 25 libras de
este producto pertenecientes a un pasajero, de nombre Blas
de Salazar. Complementariamente s¢ llevaron 1 quintal de
zarza y 1 quintal de ajos 'y cebolla.3

La exportacion tuvo €xito, dos afios mis tarde, Pas-
cual Doria se encontraba nuevamente €n el puerto de la Ba-
franca, esta vez como propietario del barco “Nuestra Sefiord
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del Carmen”. Varios individuos cargaron tabaco a su cuenta
€n esta embarcacién, entre ellos Jerénimo de las Mercedes y
Flores, quien declaré 16 quintales y el sacerdote bachiller
don Juan de Pomar y Burgos, “cura interino del Valle de
Barva”, quien cargé 30 petacas (3.000 libras) de tabaco
“productos del curato en donde vive y del Valle de Aseri”,
por lo que solicit6 se le eximiera del pago de impuestos.35
Es probable que en afios posteriores se hayan realizado
otras exportaciones de tabaco hacia el puerto de Montijo en
Santiago de Veragua. Pero esta actividad se vio interrumpida
a partir de 1766, con el establecimiento del monopolio esta-
tal sobre el tabaco, pasando Panamai a ser abastecido exclu-
sivamente con el tabaco de Cuba. En conclusién, puede
afirmarse que al promediar el siglo dieciocho, el comercio
maritimo con Panamd, con productos exportados desde el
Valle Central se interrumpié casi completamente, con ex-
cepcion de los envios de tabaco, los que sélo cesaron des-
pués de 1766.

El comercio de Nicoya y regiones
del Pacifico de Costa Rica, 1700-1750

La alcaldia mayor de Nicoya se encontraba juridica-
mente separada de la provincia de Costa Rica y su alcalde
mayor dependia de la administracién de Nicaragua. Por
ello, al igual que en otras regiones de Hispanoamérica, las
actividades mercantiles que monopolizaba dicho alcalde
mayor, eran financiadas por comerciantes criollos o penin-
sulares, asentados en las ciudades de Granada y Leén de
Nicaragua.

Una de las mis importantes actividades eran los lla-
mados “repartos mercantiles”. Estos consistian en la entrega
a crédito de diversos articulos por parte del alcalde a los
indigenas quienes de esta forma quedaban comprometidos
a entregarle posteriormente sus productos. El alcalde envia-
ba luego estos productos hacia Nicaragua y de esta forma
saldaba la deuda con los comerciantes, quienes eran los
que suministraban los articulos que éste repartia entre los
indigenas. Entre los casos encontrados en la documentacién
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estd el del alcalde mayor, Damidn de Solis, quien en 1745
repartia a los indigenas del pueblo de Nicoya, diversos arti-
culos, especialmente “mantas de algodon” y “machetes po-
blanos’(es decir de Puebla de México). A cambio, estos se
comprometian con Solis a hilarle el algodén, tehir el hilo
con tinte murice y también entregarle maiz y otros produc-
tos. Segin la documentacién, tanto las mantas de algodén
como los machetes poblanos, Solis los habifa recibido de
manos de un comerciante granadino, quien le concedié
5.400 pesos en mercancias a crédito. El objetivo buscado
por este comerciante era que Solis le enviara desde Nicoya
productos locales diversos. Con este fin Damian de Solis
abrié una “tienda de géneros” en Nicoya, donde procedié a
repartirlos de manera forzosa entre la poblacién indigena.3®

El tefiido de hilo de algodén con moluscos marinos y
su exportacién como “hilo morado” al exterior, constituyo
una de las principales actividades que vincularon la regién
de Nicoya con Nicaragua y el resto de Centroamérica duran-
te la Colonia. Es probable que las poblaciones prehispanicas
conocieran la técnica del tefido con tintes de moluscos ma-
rinos. En el periodo colonial, los habitantes de las comuni-
dades indigenas de Nicoya, Pacaca, Quepo y Boruca eran
obligados por las autoridades civiles y religiosas a desplazar-
se desde sus poblados hacia las regiones costeras; en algu-
nos casos, los indigenas se vefan obligados a navegar hasta
distancias relativamente lejanas, con el fin de localizar los
moluscos marinos. Una vez en el sitio, cada indigena debia
nadar con una carga de hilo de algodén en la cabeza, 2 fin
de alcanzar las rocas marinas. Los moluscos se encontraban
adheridos 2 los pefiascos, por lo que era necesario despren-
derlos de las rocas cuidadosamente, para no dafarlos. La
madeja era entonces tefiida y —terminada la faena— los indi-
genas, debfan nadar de vuelta a la costa, dejar el hilo tefiido
y volver a repetir la tarea. Era esta una actividad extenuante
y arriesgada pues, como lo indican los documentos, los indi-
genas debian lanzarse al mar, una y otra vez, corriendo el
riesgo de morir despedazados en los pefiascos.

E] Pacifico Sur de Costa Rica fue la region donde las
poblaciones indigenas fueron obligadas de manera sistema-
tica a realizar largas jornadas en las tareas de tefidura de
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hilo. En esta zona alejada de los centros de colonizacién es-
panola, los frailes y los emisarios del gobernador consti-
tuian los tnicos representantes del poder hispanico y se va-
lian de su posicién para extorsionar las poblaciones locales.
En 1711, el obispo Fray Benito Garret y Arlovi decia que en
el pueblo indigena de Boruca, el “teniente de gobernador”
(autoridad enviada de Cartago por el gobernador) y el pa-
dre franciscano de la doctrina de este pueblo, hacian vivir a
los indios “como brutos en las playas”, “desollindolos a
azotes para que acudan con la porcién de hilo que se les ha
repartido...”%”

Otros documentos de los afios de 1718 y 1719 ilustran
sobre la forma en que el gobernador de Costa Rica explota-
ba las poblaciones indigenas de Quepo y Boruca, repartién-
doles mercancias a crédito para luego obligarlas a laborar en
las tefiiduras de hilo con moluscos. De acuerdo con esta do-
cumentacién, el gobernador Lacayo de Briones enviaba ha-
cia los poblados indigenas de Quepo y Boruca, numerosas
cargas de hilo de algodén, asi como hachas y machetes para
que fuesen repartidas entre los indigenas. Una vez recibidos
estos articulos como “adelanto de pago”, los indigenas que-
daban obligados a teiir el hilo de algodén; tarea que reali-
zaban “en la época de mariscar y pescar”.?® Generalmente
los indigenas se ataban en la cabeza una madeja de un cuar-
to de libra de hilo de algodén, luego nadaban en direccién
de los penascos donde se concentraban los moluscos. Una
vez que todo el hilo habia sido tefiido era entonces enviado
hacia Cartago. En esta ciudad, el hilo tedido se negociaba
entre 8 y 12 pesos la libra. El flete completo por el viaje de
ida y vuelta entre Cartago y Boruca se pagaba a ocho pesos.
Cuando se negociaban grandes cantidades de hilo, las mulas
eran utilizada para realizar diversos viajes. Asi, en 1719, un
documento indica que el gobernador Lacayo de Briones uti-
lizé sus mulas para realizar ocho viajes a fin de traer el hilo
morado desde Boruca hacia Cartago.®

El control casi monopdlico del tefido de hilo con ca-
racol por parte de autoridades civiles y eclesidsticas no ex-
cluyé el que ocasionalmente algunos comerciantes invirtie-
ran directamente en la organizacién de expediciones de ca-
noas cargadas de hilo de algodén que se dirigian hacia las
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costas del Pacifico Sur de Costa Rica en busca de concentra-
ciones de caracoles tefidores. Asi, por ejemplo, en 1717, el
comerciante don Pedro Ruiz de Bustamante, organizé el en-
vio de dos canoas para que desde el puerto de Ia Caldera,
navegaran hasta Panami en procura de lugares donde se
concentraban estos moluscos. Las canoas iban tripuladas
por indigenas, con instrucciones precisas a fin de que se di-
rigieran hacia los “parajes de teniduras”. Una de las embar-
caciones era propiedad de este comerciante. Pero la segun-
da era la piragua que la administracién colonial tenfa desta-
cada en el puerto de la Caldera con el fin de realizar labo-
res de vigilancia, la cual, evidentemente, este comerciante
utiliz6 para otros fines. Esta piragua, segiin los documentos
media 11 1/2 varas de largo y “cinco palmos de boca” y
contaba con remos, timén, once “bancos clavados” y vela.
Su tripulacién la constituian seis indigenas originarios de los
pueblos de Pacaca, Cot y Barva. Cada uno de estos indige-
nas habfa recibido 12 libras de algodén blanco, el cual de-
bian devolverlo tedido al comerciante Ruiz de Bustamente.
Aparentemente, las actividades de tefido del algodén se lle-
varon a cabo, en su mayor parte, en las cercanias de Chiri-
qui (en Panami), aunque también se mencionan los si-
guientes lugares: “la sierra de Juanico”; las “islas paridas chi-
quitas”; “paraje de Draque” (Drake) y “puerto Burica” (pun-
ta Burica). Finalmente, la embarcacién regresaria al puerto
de Tivives, en la ensenada de Caldera 40

A principios de 1746, otros dos mercaderes de la ciu-
dad de Granada financiaron el envio de tres canoas, a cargo
de 29 hombres, contratados a “treinta pesos cada uno”, quie-
nes recibieron instrucciones de dirigirse hacia “las costas de
Veragua” a tedir hilo de algodén. El contrato establecia un
pago de ocho pesos por cada libra de algodén ya tefiida. 41

Tal como mencionamos atris, por lo general el hilo
que se empleaba en las tareas de tefiidura, procedia de Ni-
caragua y Guatemala. La documentacién menciona particu-
 larmente “hilo de Subtiava” (de Nicaragua) e “hilo de Vera-
paz” (Guatemala) que se traia en recuas de mulas en fardos
de 125 libras cada uno. Por otro lado, una vez tefido el hi-
lo, este era enviado hacia los mercados de Panami, Nicara-
gua, Guatemala y adn México, donde en algunas ocasiones
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se pretendia convertirlo en “doblones de plata”. En la déca-
da de 1760, un informe sobre la alcaldia mayor de Nicoya
sefialaba que en esta region se tefifan alrededor de 240 li-
bras de algodén anuales y que dicho negocio dejaba al al-
calde mayor una ganancia neta de unos mil pesos al afio.4?

Intentos de comercio maritimo entre México
y Costa Rica por la via del Pacifico, 1710-1750

A comienzos de la segunda década del siglo diecio-
cho, cuando habfan decaido las exportaciones de productos
agricolas desde el interior del pais hacia Panami, un grupo
de vecinos de la ciudad de Cartago envié un escrito al pre-
sidente de la Audiencia de Guatemala, en el que solicitaban
permiso para exportar cacao hacia México, como dnico me-
dio de reactivar las actividades mercantiles de la provincia
de Costa Rica. Segiin expresaron en dicha solicitud, consi-
deraban que:

“...habiendo llegado esta provincia a los ltimos términos de su
desdicha [piden que] el gobernador de esta provincia pueda dar li-
cencia para que por el puerto de la Caldera de esta jurisdiccién se
transporte cacao, que es el género de esta provincia para cualquie-
ra de los [puertos] de la Nueva Espaiia [...] mediante ello solicitare-
mos barco para conducirlo por si de esta suerte hallamos alivio o
remedio a tanta necesidad, de que dependiente también la utilidad
de su Majestad...”*?

La anterior peticion fue firmada por don José de Mier
Ceballos, Nicolds de Céspedes, Blas Gonzilez Coronel, An-
tonio de la Vega Cabral, don Pedro José Sdenz, Miguel Cal-
vo, don José Pérez de Muro y Diego de Barros y Carvajal.
Segln se deduce de la lectura de la documentacién, algu-
nos de estos individuos eran comerciantes o propietarios de
cacaotales en Matina. La Audiencia de Guatemala, por me-
dio de Superior Despacho, fechado el 12 de octubre de
1711, concedi6 el permiso para que se llevaran a cabo los
envios de cacao con destino a México. Sin embargo, desco-
nocemos si en los afios siguientes se llegé a exportar cacao
por via maritima desde el puerto de la Caldera con destino
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a la Nueva Espafia. La tnica documentacién relativa a este
comercio es mds tardia. Esta data de 1740, cuando el comer-
ciante Salvador de Zavala, es mencionado como propietario
de dos embarcaciones y dedicado al comercio maritimo en-
tre Nicaragua, Costa Rica y Panama. Este individuo era origi-
nario de Guatemala, aunque vino a residir a Cartago, desde
donde realizaba frecuentes viajes. En 1741 Zavala se encon-
traba en el puerto de Acapulco (México), adonde habia via-
jado con su barco nombrado “Nuestra Sefiora del Carmen y
Sefior San José”, llevando un cargamento de cacao de Mati-
na por valor de 8.120 pesos. A cambio trajo mercancia me-
xicana, valorada en 5.634 pesos y 6 1/2 reales. Entre las di-
versas mercaderias que Zavala trajo del puerto de Acapulco,
se encontraban:

“1.764 varas de bayeta azul de México; 540 varas de pafio de Méxi-
co, 3.264 varas de Manta; 120 colchas de Cholula; 200 giiipiles de al-
godoén; 950 pares de medias de algodon; 346 varas de sayal; 150 cor-
tes de nagua de la Puebla; 68 pafios de rebozo de la Puebla; 58 cal-
zones de pafio mexicano; 180 frasadas; 24 docenas de cordobanes
[cuero de cabral; 164 varas de jerga; 31 arrobas de pana; 96 docenas
de estribos; 1 cajén con diferentes efigies de santos; 20 docenas de
machetes poblanos; 1 cajon de cuchillos y tijeras de la Puebla”

El comerciante Salvador de Zavala, parece que estu-
vo muy activo en estos aios de la década de 1740. Por
medio de un apoderado, el también comerciante y sargen-
to mayor Dionisio Salmén Pacheco, Zavala compré otro
barco. Esta embarcacién habia pertenecido al capitin Fé-
lix del Mar, quien originalmente la empleé para transpor-
tar, desde Nicoya, palo de brasil hacia Guayaquil.#> Segin
la documentacién disponible, en abril de 1748, Zavala ob-
tuvo en Guatemala un crédito de manos de don Juan Cri-
s6stomo Rodriguez de Rivas, “juez oficial real de la Real
Hacienda y Caja de Guatemala”, quien le concedié mer-
cancias que luego Zavala llev6 hacia Cartago. En esta ciu-
dad Zavala intercambi6 los productos traidos de Guatema-
la por cacao de Matina. Disponiendo de dos embarcacio-
nes, Zavala cargaria cerca de 400 zurrones de cacao (alre-
dedor de 50.000 libras) que fueron llevados en 1745 hacia
el puerto de Acapulco.
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Los negocios de Zavala no se limitaron a la exporta-
ci6én de cacao, pues sus embarcaciones también fueron em-
pleadas para llevar palo de brasil desde los puertos de Ni-
coya hacia El Realejo de Nicaragua, pero, por razones que
desconocemos, la aparente prosperidad mercantil de este
emprendedor comerciante terminé muy pronto. En 1753,
Zavala decia no poseer ya embarcacion alguna, sefialando
que uno de sus barcos se habfa perdido como consecuencia
de un naufragio.

En resumen, es poco lo que sabemos respecto de la
exportacién de cacao hacia Acapulco. Después de aprobada
la peticién de 1710, no parece que haya habido un comer-
cio maritimo importante entre México y Costa Rica. No obs-
tante, como vimos, en la década de 1740 se registra el caso
del comerciante originario de Guatemala, Salvador de Zava-
la, quien durante algunos afios reside en Cartago y llega a
poseer dos embarcaciones, con las que se dedica a enviar
cacao desde el puerto de la Caldera hacia Acapulco en Mé-
xico. ¢Qué razones llevaron a Zavala a dirigirse a Costa Rica
y dedicarse a esta actividad? Cabe recordar que fue precisa-
mente en la década de 1740 cuando decayd la produccion
de cacao en las zonas del Pacifico de Guatemala, cuyo prin-
cipal mercado se encontraba en la Nueva Espafia. Sin em-
bargo, al promediar el siglo dieciocho, es decir pocos afos
mis tarde, Zavala ya no poseia embarcacién alguna. El ca-
cao de Costa Rica no volvié a enviarse hacia México. ;Qué
ocurrié?, muy probablemente en estos afios, el cacao barato
y abundante de Guayaquil comenzaria a satisfacer la de-
manda de este producto en la Nueva Espafa, de manera
que la exportacién de cacao de Costa Rica hacia el mercado
mexicano se torné econémicamente inviable. 4’

El crecimiento de las actividades
mercantiles, 1750-1800

A partir de mediados del siglo dieciocho ocurren
una serie de cambios en Costa Rica, de ellos, el que reper-
cutié con mayor fuerza en el desarrollo del comercio exte-
rior de Costa Rica fue el establecimiento de la Real Renta
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de Tabacos en 1766. Con la imposicién del régimen de mo-
nopolio estatal de la comercializacién del tabaco, Costa Rica
logré asegurarse el mercado de Nicaragua. El transporte del
tabaco hacia Nicaragua favorecié el desarrollo de las comu-
nicaciones y los intercambios con el resto de Centroamérica.
A lo largo de este medio siglo, el comercio con Centroamé-
rica tendi6 a incrementarse notablemente. El desarrollo de
estas relaciones vinculé a Costa Rica con la red mercantil
que se extendia a partir de la ciudad de Guatemala.48

En el afo de 1766 se establece en Centroamérica la
Real Renta de Tabacos. De acuerdo con las nuevas disposi-
ciones administrativas (las Reformas Borbénicas), la produc-
cién y comercializacién de determinados productos pasé6 al
control del estado colonial. Se declararon monopolios: el
aguardiente, la pélvora, el alquitran, entre otros.

No obstante, el que generé mayores ingresos a la Co-
rona fue el monopolio del tabaco.

El gobierno seleccioné determinadas areas para la
produccién de tabaco en Costa Rica, Honduras y Guatema-
la, en tanto que se prohibié su cultivo en Nicaragua, Salva-
dor y Chiapas.#

En los primeros afios que siguieron a la fundacién de
la Real Renta, el tabaco fue llevado a Nicaragua por los
arrieros costarricenses. No obstante, como el transporte te-
rrestre presentaba ciertas dificultades, la Renta, desde 1786,
entré en negociaciones con comerciantes que se compro-
metieron al envio del tabaco por via maritima. En este afio
se realiza el primer embarque en Puntarenas con destino al
Realejo de Nicaragua. Se emple6 el barco “San Juan Nepo-
muceno”, propiedad de don Domingo Zeleta. Esta embarca-
cion realizé dos viajes transportando un total de 280.400 li-
bras de tabaco.

En esos afios hubo un incremento considerable de
mercancias de origen europeo, importadas a cambio de la ex-
portacion de anil hacia Europa. Como consecuencia de la re-
lativa abundancia de estas mercancias, los comerciantes mo-
nopolistas de Guatemala tuvieron que buscar nuevos merca-
dos donde colocar estos productos. Las posibilidades de obte-
ner dinero les llevé a abrir crédito a los comerciantes con
contratos de abastecimiento de tabaco para la Real Renta.
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Para conseguir el tabaco de los productores, los co-
merciantes que llegaban al Valle Central con las mercancias
europeas y guatemaltecas, se vefan obligados a ceder crédi-
to a otros comerciantes menores, los “viajantes” o “buhone-
ros”, pues no era facil colocar la mercancia importada.

Habia que realizar multiples intercambios con el fin
de controlar o captar la produccién de tabaco. Los campesi-
nos cosecheros no estaban compelidos a sembrar y vender
tabaco. Recurrian a este cultivo con el fin de adquirir mer-
cancias que les resultaban imprescindibles, especialmente
algodén para el vestido y ocasionalmente instrumentos de
hierro. No pocas veces se quejaron al gobernador de Costa
Rica, debido a los altos precios que imponian estos comer-
ciantes en la ropa y mercancias distribuidas. En 1778, los
cosecheros de tabaco de Villa Vieja y Villa Nueva exigian
que los pagos del tabaco se les hiciera en plata y no en
mercancias.>?

La mayor parte de la mercancia traida de Guatemala
estaba compuesta de textiles, tanto “de Castilla”, como “de
la tierra” (fabricados en Guatemala) y objetos de lujo de
procedencia europea y asidtica. Este tipo de productos no
estaba al alcance de la mayor parte de los campesinos,
quienes esencialmente lo que necesitaban eran telas baratas
de algodén.

Las mas baratas telas eran las producidas en las zonas
indigenas de Subtiava (cerca de Leén) y Masaya, en Nicara-
gua. También estas regiones junto con Chinandega eran
productoras de algodén. Tanto el algodén como las telas de
Nicaragua tenfan menor costo debido a que el valor de los
fletes era mis bajo que los que habia que pagar por los
productos importados de regiones mas alejadas.

Toda una serie de intercambios era necesaria para
reunir el tabaco que los comerciantes negociaban con los
cosecheros (antes de la organizacién directa de las siembras
por la factoria en 1782).

Los comerciantes buhoneros se trasladaban a Matina
con el fin de conseguir algin cacao a cambio de las bara-
tas mercancias llevadas desde Cartago. Con el cacao adqui-
rido en el valle de Matina se trasladaban luego a Nicara-
gua, hacia las regiones productoras de algodén. A cambio

121



del algodén y de telas baratas, los comerciantes pagaban
con el cacao de Matina. Con éste se saldaban también los
jornales en los telares de Subtiava de Nicaragua. Una vez
cargadas sus mulas con fardos de algoddn, telas y algunos
otros productos, regresaban a Costa Rica a negociar estos
articulos a cambio de tabaco.5!

La anterior circulacién de mercancias entre Costa Rica
y Nicaragua formaba parte de toda una serie de enlaces en-
tre mercaderes de las distintas ciudades de Centroamérica,
México y Panami. Pero la red mercantil, con su eje central
en la ciudad de Guatemala, fue la mis importante durante la
mayor parte del siglo dieciocho. Los contratos de la Real
Renta de Tabaco con comerciantes fortalecié entonces los la-
zos mercantiles entre Costa Rica y el resto de Centroamérica.

Entre 1787 y 1792, cuando Costa Rica fue escogida
por la Real Renta de Tabacos como tnica suministradora
de tabaco para toda Centroamérica, predominaron las ex-
portaciones maritimas, con el consiguiente enriquecimiento
de algunos comerciantes. Cuando fue eliminado el mono-
polio del mercado centroamericano para el tabaco costarri-
cense, la mayoria de estos comerciantes abandonaron el
pais y el envio de tabaco hacia Nicaragua se repartié entre
los arrieros que lo llevaban por tierra y algunos comercian-
tes radicados en Costa Rica, quienes adquirieron barcos pa-
ra llevar el tabaco desde el nuevo puerto de Puntarenas ha-
cia los puertos nicaragiienses. Entre estos destacé Pedro
Antonio Solares, “natural de Espafia” y “vecino de Villa Vie-
ja”. Pero no fue el Gnico comerciante y propietario de bar-
co; también se encontraban José Ramén Palacios y poste-
riormente la compania mercantil constituida por José San-
tos Lombardo, Camilo Mora (padre de Juan Rafael Mora,
futuro presidente de Costa Rica), Gallegos, Antonio Figue-
roa y José Antonio Castro.>?

El transporte de tabaco hacia Nicaragua era para estos
comerciantes un excelente medio para obtener dinero en me-
talico en pago de los fletes, al tiempo que se vinculaban a la
red mercantil centroamericana. Sin embargo, el transporte de
tabaco hacia Nicaragua no era la Gnica actividad de estos indi-
viduos. En realidad las condiciones del mercado en estos afios
estaban lejos de permitir una especializacién de este tipo.
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El negocio del transporte de tabaco se Vio ampliado
entre los afios de 1787 a 1792, tiempo en que Costa Rica
detento el monopolio del abastecimiento de tabaco para to-
da Centroamérica, atrayendo de esta manera el arribo de
mas embarcaciones 2 Puntarenas Y de comerciantes hacia
las villas del interiof del pais. Pero este monopolio fue eli-
minado, al rechazar los habitantes de casi toda Centroaméri-
ca la imposicion de tabaco costarricense, debido a su mala
calidad. Nicaragua fue la Gnica que continu6 siendo abaste-
cida con el tabaco enviado de Costa Rica.

En sintesis durante la segunda mitad del siglo diecio-
cho se conjugaron tres importantes factores que favorecie-
ron el incremento de las relaciones comerciales entre Costa
Rica y el resto de Centroamérica:

) el aumento Y abaratamiento de 1as mercancias impor-
tadas por Centroamérica, 2 partif de la instauracion
del régimen de navios de registros sueltos entre Espa-
flay Guatemala y el auge de las exportaciones de aiil
hacia Europa.

® el desarrollo demografico ¥ el asentamiento de nUEVOS
centros de poblacién en el Valle Central de Costa Rica.
® el establecimiento del monopolio de la Real Renta de

Tabacos, que asegurd el mercado para el tabaco cose”
chado en Costa Rica en la vecina Nicaragua.

Por ultimo, una disposicion del afio de 1798 elimin6
los derechos de almojarifazgo ¥ de alcabala, asi como cual-
quier otro impuesto local para los productos comercializa-
dos en los puertos de El Realejo y Sonsonate. Este incentivo
fiscal debe haber favorecido el comercio maritimo de pe-
quefa escala y sin duda también el terrestre entre Costa Ri-
cay Nicaragua.?

De 1766 a 1774 parecen haberse incrementado los
envios de cacao hacia Nicaragua como consecuencia de la
intensificacion de las relaciones mercantiles entre Costa Rica
y esta provincia, a raiz del establecimiento de la Real Renta
de Tabacos. Eran los afios de la decadencia total del cacao
salvadoreno ¥ guatemalteco, 2 la vez que las importaciones
del cacao de Guayaquil estaban sujetas 2 las restricciones
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diferente con respecto a Panama. Hasta mediados del siglo
dieciocho, la importancia estratégica del istmo panamefio
como centro de enlace comercial entre Espafia y el Perd, hi-
zo de Panami el principal eje del comercio de exportacién-
importacién para Costa Rica. La produccién agropecuaria
comercial del pais tuvo su mayor mercado en el consumo
de la ciudad de Panama. A cambio de su produccién local,
Costa Rica lograba importar mercancias necesarias al modo
de vida espaiiol.

Desde finales del siglo diecisiete, el sistema comercial
espafiol se encontraba en franco declive. Los franceses co-
merciaban directamente en el Pacifico y los ingleses en el
Caribe. Las Ferias de Portobelo empezaron a dejar grandes
pérdidas a los comerciantes espafioles, incapaces de colocar
sus productos en los centros de consumo hispanoamerica-
nos abastecidos de mercancia extranjera.

El fin oficial de las Ferias de Portobelo en 1748, pro-
voc6 la reduccién de la demanda de abastos en el istmo pa-
namefio. No obstante, esta no desaparecié del todo y de
Costa Rica continué la exportacién de viveres hacia esta re-
gién, aunque a menor escala.

Pero fue a partir de 1774 que el comercio con Pana-
md y América del Sur tendi6 a incrementarse, afio en que la
Corona eliminé la prohibicién del intercambio comercial en-
tre los virreinatos de la Nueva Espafia y Perd.5” Numerosas
embarcaciones se dedicaron al comercio, vinculando los
puertos de Centroamérica y México con los de Panami y
América del Sur. De esta forma aumentaron las importacio-
nes de mercancias peruanas y europeas (procedentes del
contrabando) en los puertos del Pacifico de Centroamérica.

Durante la primera década de la segunda mitad del
siglo se realizaron algunas importantes exportaciones de ta-
baco —via maritima— hacia Panama.58 Pero el establecimien-
to de la Real Renta de Tabacos en Hispanoamérica, tal co-
mo explicamos, cerré el mercado panamefio para el tabaco
costarricense, al declararse que Panami debia abastecerse
Unicamente con el de La Habana. Eventualmente se permi-
tié el envio de tabaco hacia Panami, cuando por alguna
contingencia se volvia necesario proveer a la Factoria de Ta-
bacos de Panami. Asi ocurrié en 1781, a raiz del incendio
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de los almacenes de la factoria en la noche del 26 al 27
de abril de ese afio y entonces se permitié que un comer-
ciante panameio trajera tabaco desde Costa Rica. Con tal
fin, los funcionarios de la Real Renta del Tabaco, estable-
cieron un contrato con el comerciante panamefio Agustin
de Gana, para que llevara el tabaco necesario a Panama.>®
Gana era un importante comerciante con relaciones mer-
cantiles en diversos puertos de Centroamérica y América
del Sur. Mantenia negocios con Acapulco, Sonsonate, el
Realejo, Nicoya, Caldera y Puntarenas y agentes comercia-
les en Guayaquil, Paita y el Callao en el Virreinato perua-
no. Gana establecié una compania comercial con Domin-
go de Endara, por medio de la cual, este dltimo se com-
prometia a viajar a Costa Rica con el fin de negociar la ad-
quisicién del tabaco. Para ello fue surtido con “géneros de
mercancia”, para distribuirlos a crédito entre los coseche-
ros de tabaco y garantizar asi las cosechas. No fue facil
conseguir los 800 quintales requeridos en Panama. En es-
tos afios la Factoria de Tabacos de Costa Rica compraba el
tabaco de los cosecheros a un precio muy bajo, por lo
que éstos producian apenas para cumplir con los compro-
misos contraidos con la Factoria. Tanto Gana como Enda-
ra comisionaron al comerciante de Cartago, Antonio de la
Fuente (este durante algunos afios tuvo el monopolio del
abasto de tabacos a Nicaragua) para que organizara las
siembras necesarias.®® No obstante, como dijimos, la ex-
portacién de tabaco hacia Panamai fue algo excepcional,
en realidad otras producciones de los campesinos del Va-
lle Central eran las que de manera regular mantuvieron
los intercambios con Panama durante la segunda mitad de
la centuria. Los documentos relativos a esos aflos mencio-
nan entre los articulos enviados via maritima hacia Pana-
ma, los siguientes: zarzaparrilla, ajos, cebollas, azdcar, car-
ne salada, sebo, jabén, manteca de cerdo, jarcia, maiz,
arroz, borraja, cebadilla, papas, frijoles, dulce de azicar,
cajetas, anis, cacao, piedras de moler, cajones de cedro.
Es probable que el arroz se sembrara exclusivamente en
la regién de Esparza y destinado a su exportacién, pues
en Panami, como decia Agustin de Gana en 1787, “es

aqui de mucho consumo”.%!
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De los productos exportados hacia Panama destacaba el
azicar del Valle Central y el palo brasil del Golfo de Nicoya,
este Ultimo se exportaba también hacia Guayaquil y el Callao.

El cultivo de cafia se habia convertido en una siembra
comun entre los campesinos que poblaban el Valle Central
Occidental. Quizis una actividad no tan importante como la
ganaderia, pero diversos labradores poseian trapiches para la
produccién de dulce (panela) y azicar. Las pailas de cobre se
trafan de Panami, como las mencionadas en un embarque de
mercaderfa enviado por Agustin de Gana en 1787, descritas
como: “tres pailas de cobre labrado a martillo” 62

En 1781 se acusaba a don Francisco Javier Zumbado,
residente en el valle de Barba, de estar:

“... acopiando todo el azicar que se fabrica y ain tiene estrechados
a los cosecheros de modo que muelen la cafia fuera de sazén para
facilitarle la carga que estd aprontando para Panami”.%

El Valle Central de Costa Rica continué entonces ex-
portando productos agropecuarios hacia Panami e impor-
tando de ella textiles, hierro y otros metales. Ocasionalmen-
te el tabaco se exporté también a Panami, aunque no en
forma regular.64

La evolucién de las relaciones comerciales
en Nicoya (1750-1800)

Durante la segunda mitad del siglo dieciocho, la re-
gién de Nicoya incrementd sus intercambios con Centroa-
mérica, Panami y América del Sur.

Ya desde mediados del siglo dieciocho, los habitantes
de las regiones de Nicoya y Bagaces habian abandonado
sus tradicionales exportaciones de sebo hacia Panami, para
orientarse mas bien hacia el mercado centroamericano.

El aumento constante de la demanda de ganado en el
norte de Centroamérica llevé a que la alcaldia mayor de Ni-
coya vy la regién de Bagaces, en la banda oriental del Golfo
de Nicoya, exportaran en forma creciente el ganado hacia
Nicaragua.
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Otro articulo apreciado de Nicoya era el llamado “hilo
morado”, al cual nos referimos con anterioridad. Hacia 1765
se calculaba que anualmente se tefifan alrededor de 240 li-
bras de algodén.

En 1774, el comerciante don Antonio Gonzilez solici-
t6 licencia para establecer “una buceria de perlas y explotar
el tinte de caracol” en Nicoya. Al principio le fue concedido
el permiso pero poco después la licencia obtenida por Gon-
zilez en Guatemala, top6 con la oposicién del corregidor
de Nicoya y de los indios, quienes enviaron una peticién a
la Corona en la que solicitaban que se les concediera la ex-
clusividad de extraer el tinte morado “de las pefias en que
hay caracoles y que siempre han sido suyas...”

La Corona fall6 a favor de los peticionarios y estable-
ci6 que solo los indigenas tenfan derecho exclusivo para ex-
plotar las pefas donde se encontraban los caracoles. La an-
terior disposicién vino a ser reforzada con la providencia del
Corregidor de Nicoya, en la que este establecié la prohibi-
cion para cualquier particular de introducir “canoas tefiidoras
a los lugares reservados a los naturales desde tiempo inme-
morial”. Estos se encontraban en los parajes de Murciélago,
Carbonal, Zapotal, Junquillo, Pitahaya, San Juanillo, puerto
de los Carrillos, Tular, Isleta, Punta Blanca y Boquerdn”.

El celo protector de la Corona y de las autoridades de
Le6n y Nicoya no estaba motivado por un afin paternal ha-
cia los indios. Reflejaba mis bien el interés del Corregidor
de Nicoya en asocio del intendente de Nicaragua, de conti-
nuar detentando el monopolio de la explotacién de este
producto altamente cotizado cuando era de buena calidad.66

También se realiz6 la explotacién de ostras perliferas
en el Golfo de Nicoya, aunque en forma irregular. Un docu-
mento del afio de 1803 da cuenta de como grupos de hasta
15 hombres se embarcaban en canoas de diez a doce varas
de largo y “muy angostas” y recibfan un jornal de diez pe-
$0s y su patron de veinte, cuando participaban en las expe-
diciones de busqueda de perlas.5” Pero otro fue el producto
que permitié el incremento del comercio maritimo en el
Golfo de Nicoya, este fue el llamado palo de brasil, que
producia un colorante rojo. Si bien, ya era explotado desde
la centuria anterior, tal como lo indic6 W. Dampier, quien
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acompafié a la gavilla de piratas que recorrieron la zona en
1685. Seguin transcribe en su relato en una hacienda obser-
v6 de tres a cuatro toneladas de esta palo de tinte, al cual
segutn dice se le conocia en Jamaica como “madera de san-
gre” o “madera de Nicaragua” %8

Es en la década de 1760 cuando encontramos las pri-
meras referencias documentales relativas a la exportacién
de importantes embarques de palo brasil hacia la ciudad de
Panama. Asi, por ejemplo, en 1769 don Gabriel Santiago y
Alfeirdn se comprometié a entregar de 900 a 1000 quintales
de palo de brasil al comerciante de Panama don Matheo de
Iragurri, a cambio de 536 pesos que este le entregé en
mercancia diversa.% Es probable que estas primeras expor-
taciones de palo brasil estuviesen destinadas a contraban-
distas ingleses que operaban en el istmo panamefio.”® Gra-
cias a ellas se trajeron de Panama diversas mercancias a la
regién de Nicoya, entre ellas una fragua, que en 1771 se
encontraba en el “sitio de Santa Barbara”.”! El tinte del palo
brasil se empleaba no solo en los textiles sino igualmente
en la fabricacién de colorete, cosmético empleado para dar
color a las mejillas.

El real decreto, que dejaba libre el comercio entre los
virreinatos de México y Perd, incentivé la explotacién de
palo brasil en la peninsula de Nicoya. Después de su pro-
mulgacién en 1774, aumentaron las comunicaciones mariti-
mas en el Pacifico. Embarcaciones de porte mediano esta-
blecieron el comercio entre Centroamérica y los puertos de
Guayaquil, Paita y el Callao.

A partir de finales de la década de 1770 numerosas
embarcaciones (entre ellas “paquebotes”, aunque predomi-
nan los “barcos”), se detenian en las radas del Golfo de Ni-
coya con el fin de explotar los ricos depdsitos naturales de
este drbol tintéreo.”?

Algunas de las embarcaciones procedentes de Sura-
mérica, venian con el fin exclusivo de intercambiar mercan-
cias peruanas por palo de brasil. Por lo general eran las em-
barcaciones de menor tamafo. Por el contrario, los “paque-
botes” naves de porte considerable, se detenian en Nicoya
con el fin de completar la carga que traian de otros puertos
de Centroamérica y México: ahil de El Salvador, alquitrin de
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Nicaragua, trigo de Guatemala, asi como mercancia china
obtenida de comerciantes guatemaltecos y mexicanos. En
ocasiones los embarques eran considerables, tal el caso del
paquebote “Nuestra Sefiora del Pilar” procedente de Sonso-
nate que en septiembre de 1788 se encontraba listo para
zarpar del “puerto de San Andrés, en esta costa de Nicoya”.
Declaraba llevar 1602 quintales (160.200 libras) de palo bra-
sil hacia “Guayaquil, Paita, Chile, puertos intermedios y el
Callao de Lima”. Esta embarcacién habia sido enviada por el
comerciante don Raymundo Marris, “vecino de Lima y due-
fio de dicho paquebote”, a cuya “cuenta, costa y riesgo” co-
rria el cargamento.”

Algunos de los “pilotos y capitanes”, sobre todo de
naves pequenas, eran propietarios de las embarcaciones
que ellos mismos piloteaban. Con ellas se dedicaban al co-
mercio del palo de brasil y de otros productos, por su pro-
pia cuenta. Uno de estos personajes era Ramén Palacios,
quien en 1799 se encontraba a cargo del barco “Pura y Lim-
pia Concepcién”, procedente de Chiriqui y anclado en “el
puerto del Potrero, en Nicoya”. Se disponia a transportar
350 quintales “de mi cuenta, costo y riesgo”, hacia los puer-
tos de Guayaquil y el Callao. Diez afios mas tarde (en no-
viembre de 1809), se encontraba de nuevo en Nicoya “en
las playas de Potrero”, procedente de Nacaome, con el fin
de cargar palo brasil. Al afio siguiente lo encontramos en
“Barco Quebrado”, en su paquebote “San José de los Ange-
les, alias el Triunfo”; esta vez transporta 500 quintales de
palo brasil hacia Panama y Guayaquil. Todavia en 1815 co-
mandaba la misma embarcacién. Ese afio pedia licencia de
partida para una carga de 500 quintales de palo de brasil.74

Por lo general los capitanes de los barcos realizaban
contratos con comerciantes de las ciudades de Leén, Pana-
ma, Guayaquil o Lima, con el fin de transportar el palo bra-
sil que ya anteriormente se habia negociado. Es decir, los
barcos arribaban a cargar la madera ya cuando esta se en-
contraba cortada y colocada “a la lengua de la agua”, como
se precisa en la documentacién.

Con las exportaciones de palo de brasil hacia Amé-
rica del Sur, se establecieron largas cadenas de deudas y
créditos. Asi por ejemplo, a finales de 1801, don José
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Brea, “natural del Reino de Tierra Firme” firmé un contrato
con don Doroteo Reyes por medio del cual se comprometia
a entregarle 1.000 quintales de palo de brasil, colocados en
la playa y “protegidos con un rancho para liberarlos del sol
y el agua”. Reyes por su parte se obligé a pagar por el palo
brasil, al precio de seis reales cada quintal, importe que cal-
cul6 en 750 pesos, que cancelaria en plata efectiva en la
ciudad de Leén.

Brea se comprometia también a cortar y entregar el
palo de brasil en un plazo de un mes, lo que cumplié. Sin
embargo, Reyes no pudo liquidar la deuda en efectivo. Asi,
le transfiri6 un saldo que debia cancelar don Manuel Alvara-
do (de Cartago), a cambio de mercancias que Reyes le habia
vendido a crédito y que a su vez habia obtenido también a
crédito, de los comerciantes don José Pefia y don Antonio
Artiles, de la ciudad de Ledn. Al final Alvarado emitié una
obligacién por 750 pesos que giré a Brea (cancelando asi
parte de su deuda con Reyes). Brea por su parte negocio fa-
cilmente esta obligacién en Nicoya, pues como decia: “tengo
varios sujetos que me la compren”. Vemos entonces como
esta secuencia de créditos y deudas convertia las deudas y
obligaciones en verdadero papel moneda que corria de ma-
no en mano. Por otro lado, se puede observar la cadena de
relaciones que se establecian entre las regiones de Le6n, Ni-
coya, Cartago, Panama y el Perd. En el caso analizado, qui-
zas los comerciantes de Leén enviaban los 1.000 quintales
de palo brasil hacia Guayaquil o el Callao, con el fin de in-
tercambiarlos por textiles, vino y aguardiente peruano.”>
Ademis, esta cadena de relaciones mercantiles se extendia
por toda Centroamérica, pues el mismo don José Brea tam-
bién negociaba la venta de ganado en Nicaragua.’6

Otra madera exportada hacia Panama era la de cedro.
No obstante, parece que estos envios no tuvieron la impor-
tancia ni el desarrollo que tuvo el corte y exportacién de
palo de brasil. S6lo encontramos una partida de registro de
una canoa “Santa Birbara”, propiedad de don Manuel José
Gamero, que en 1788 se encontraba en puerto Humo (Nico-
ya) rumbo a Chiriqui y Panam4, y declaraba llevar: “52 pie-
zas de madera tablones y tabloncillos de cedro de a cinco
varas de largo y ocho tablones de ocho varas de largo y
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cuatro dedos de vitola”. El cargamento iba destinado al co-
merciante don Agustin de Gana, de la ciudad de Panama.
Pero se trataba de una carga de poco valor, pues apenas su-
maba 60 pesos, “que es el precio corte del pais...”.”’

Epilogo: el periodo 1800-1821

A fines del siglo dieciocho una serie de transforma-
ciones en las redes del comercio en Hispanoamérica afectan
profundamente las relaciones comerciales de Costa Rica.
Durante toda la centuria, quizds lo mas importante en el co-
mercio exterior de la provincia de Costa Rica fue el inter-
cambio de cacao producido en Matina por mercancias de
origen europeo aportadas a la costa del Caribe por embar-
caciones procedentes de Jamaica y Curazao, las cuales bur-
laban 2 la llamada Flota de Barlovento, encargada de impe-
dir el comercio ilegal con los no espafoles.

Simultineamente, como consecuencia de la reanuda-
cién del comercio Atlintico entre Espaia y América, resul-
tado a su vez del “crecimiento econémico hispanoamerica-
no” en el siglo XVIII, con el gran desarrollo de las exporta-
ciones de aiil salvadorefio hacia Espana, se incentivé el co-
mercio intercentroamericano, especialmente el envio de ga-
nado de Nicaragua y Nicoya hacia Guatemala y el El Salva-
dor, todo lo cual favorecié el flujo de mercancias distribui-
das por los comerciantes de la ciudad de Guatemala hacia
todas las ciudades y sus hinterlands en Centroamérica. La
intervencién del estado colonial con la instalacién de la
Real Renta de Tabacos en Hispanoamérica, favorecié el de-
sarrollo mercantil de la seccién occidental del interior del
pais, al introducir la moneda metilica en la —hasta ese mo-
mento— casi autdrtica economia campesina. Los envios obli-
gados de tabaco hacia Nicaragua y durante un corto perio-
do a toda Centroamerica, atrajo a comerciantes desde otros
puntos de Hispanoamérica, en especial de Panama y Nica-
ragua. Algunos de estos individuos se quedaron a residir en
Cartago o preferiblemente en los nacientes centros urbanos
de la seccién occidental: Villa Vieja (mas tarde Heredia), Vi-
lla Nueva (mas tarde San José) y La Lajuela (mis tarde
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Alajuela). Ya no solo se interesaron en el tabaco pues pron-
to, mediante la introduccién de “pailas de cobre” (desde el
Caribe y desde Panama), se generalizaron los trapiches y
empez6 a exportarse azdcar y panela hacia Panami y ciuda-
des de Nicaragua. Otra serie de productos agricolas se ex-
portaron nuevamente, €n especial hacia Panama.

Pero, ¢cuiles son los cambios que se inician con el
nuevo siglo diecinueve? Suscintamente sefialamos dichos
cambios y se plantean lineas de investigacion para un andli-
sis detallado de este periodo dada su importancia como pe-
Hiodo de transicién que va del descalabro borbénico a los
inicios de los estados soberanos de Centroamérica.

El afio de 1797 es emblematico de la ripida caida del
sistema comercial instaurado por la dinastia de los ilustrados
reyes borbénicos. Atada desde poco atras 2 la politica fran-
cesa, la monarquia borbénica tuvo que soportar todo el pe-
so de la maquinaria bélica de la Marina inglesa. La batalla
del Cabo de San Vicente despoj6 a Espafa de su flota. Los
ingleses impusieron el bloqueo continental a fin de cercar a
Francia y asi el comercio entre Espafia y América se vio
completamente interrumpido. El monarca espafol tomd la
decisién de autorizar el comercio con los neutrales y esto
abri6é completamente el comercio ilegal entre Jamaica y los
puertos del Caribe en Centroamérica. Los ingleses se afian-
zaron en Belice, mantuvieron su influencia en la Mosquitia
y penetraron profundamente en el comercio panamefio. La
fecha clave se debe situar en 1810, cuando, en plena guerra
contra el ejército francés de ocupacion, se autoriz6 a los
puertos de Granada, La Habana y Panami a intercambiar
productos con la isla de Jamaica.

En el caso de Costa Rica, dada su cercania a Panamd,
el decreto de libre comercio entre Jamaica y Panamd, reper-
cutié de nuevo en su comercio exterior. Se reanudaron las
exportaciones de viveres hacia dicha ciudad e inclusive se
favoreci6 el cultivo del arroz en los aledafios de Esparza, a
fin de enviar este alimento hacia la ciudad de Panama. El
puerto de Puntarenas habia ya sustituido al de Caldera co-
mo punto de enlace principal entre el interior del pais y la
costa del Pacifico. Ocurre un incremento de las comunica-
ciones maritimas entre este puerto y el puerto de Panamij, a
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la vez que se mantienen las comunicaciones maritimas con
Nicaragua. A manera de ejemplo senalemos la importacién
de ocho quintales de hierro en platina que trae la “chata”
San Rafael, al mando de capitan, piloto y maestre y cuatro
marineros, procedente de Panami en el afio de 1802.78 Por
otro lado, Gonzalez Viquez afirma que desde 1811 se empe-
z6 la construccién de canoas y barquitos para el comercio
maritimo con Panam4.” Pero también estos barcos se em-
pleaban para llevar tabaco y otros productos hacia Nicara-
gua. La investigacién de Jesds Rico menciona los barcos
propiedad de los comerciantes Pedro Solares y José Ramén
Palacio quienes los utilizaban para el transporte de tabaco
hacia Nicaragua. En 1803 se calculaba se exportaban unas
mil cargas de tabaco al afio.® También indica la compaiiia
integrada por José Santos Lombardo, Mora, Gallegos, Anto-
nio Figueroa y José Antonio Castro, quienes hasta 1821 se
dedicaron a llevar tabaco en sus pequenas embarcaciones
que realizaban repetidos viajes entre los puertos nicara-
glenses y Puntarenas.8!

Los afos finales del periodo colonial parece se ca-
racterizan por un incremento de las actividades comercia-
les maritimas en el Pacifico costarricensese, incentivadas
tanto por las exportaciones de tabaco hacia Nicaragua co-
mo por la exportacién de viveres hacia Panama. También
ocurre una intensificacién de la exportacién de palo brasil
desde diversos puntos de la peninsula de Nicoya hacia Pa-
nama y otros puertos del Pacifico de la América del Sur.
No obstante, en julio de 1813 el Capitan General de Gua-
temala, prohibe el comercio entre Costa Rica y Panami, lo
que provoca la airada protesta de los ayuntamientos de las
ciudades del interior del pais.8 Segin declarara el Cabildo
de Cartago, tradicionalmente Costa Rica efectuaba sus
compras en Ledn, pero el comercio con Panami era mis
ventajosos y “su giro se habia incrementado y permitia la
extraccion de sus frutos”. Ademas, segin lo informaba el
gobernador de Costa Rica, era evidente la prosperidad de
algunos comerciantes locales “que antes andaban endeu-
dados con Guatemala y Le6n”.83

Para concluir vale la pena transcribir parte del extenso
informe que el gobernador de Costa Rica envié al presidente
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de la Audiencia de Guatemala en noviembre de 1818 vy
que resume la situacién del comercio de la provincia de
Costa Rica a fines del periodo colonial:

“La poblacién total se aproxima a 60000 almas [...] siendo su princi-
pal ejercicio la agricultura que limitan para cosechar lo preciso al
consumo interior, pues aunque se dedican al comercio y trifico ex-
terior, este se reduce a exportar a la provincia de Nicaragua alguna
harina, azicar, panela, y papas, en muy corta cantidad, porque no
les proporciona comodidad alguna con respecto al costo y trabajo
del transporte, retornando aqui copia de algodén, que se labra en
tejidos llanos para el consumo. También se extraen algunas mulas
por tierra firme para Panamd; pero nada de esto es bastante para
nivelarse esta provincia...”.

Afiade que “en virtud del comercio libre se constru-
yeron en Puntarenas tres barcos en los cuales se exporta-
ba a Panami maderas, untos, harinas, azdcar y muchos
otros articulos, y se introducian las cosas necesarias”. De
inmediato condena la prohibicién que de dicho comercio
estableciera el presidente de la Audiencia de Guatemala y
por ello pide que se revoque esta disposicion.* En todo
caso, esta prohibicién es probable que no fuese tomada
en cuenta y que el comercio entre Panami y Costa Rica se
mantuviese sin mayores interrupciones.

Investigaciones recientes indican que ya para 1813 “la
tradicional articulacién interregional y exterior del comercio
americano ha desaparecido; no existen, ni son reconocibles,
las rutas y directrices del trifico de las dos primeras décadas
del Comercio Libre (de 1778 a 1797) [...] Panama no sélo
controla una buena porcién del comercio de Quito y Perd
sino que también coloca bajo su 6rbita el litoral norte y cen-
troamericano [...] sustrayéndolo al trifico atldntico de sus
respectivos puertos habilitados y, significativamente, a Vera-
cruz”.8> Como afirma Parrén Salas, “en definitiva, un nuevo
territorio (Costa Rica) antes sufragdneo del monopolio gua-
temalteco, habia roto también sus lazos y basculaba hacia el
istmo su orientacién comercial”.86

Gran parte de las disposiciones emitidas en Espafia
respecto al comercio con los extranjeros provenian de la
Regencia, que se amparaba en la Constitucién de Cidiz,
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que permitia que se tomaran en cuenta los intereses de los
americanos en asuntos comerciales. El regreso del monarca
absolutista Fernando VII no modificé sustancialmente las
anteriores decisiones. En todo caso, la tinica forma de man-
tener el aparato burocritico colonial era mediante el cobro
de impuestos a las importaciones extranjeras (en absoluta
oposicién a los postulados del “exclusivo colonial”, en los
que se habia sustentado la prosperidad borbénica). Fue asi
como el Consejo de Hacienda de Indias, en sesién celebra-
da en pleno el 22 de agosto de 1818 “defendié v justificé las
razones que impulsaron a la apertura del comercio de Pana-
ma con las colonias amigas y neutrales, y puso de relieve
las ventajas de la reexportacién de Panami a Nueva Galicia
y demis provincias”.8’

Por ultimo, y siguiendo a Parrén Salas es probable,
como afirma, que: “en 1818 es imposible precisar si lo
que se tiene entre manos es en realidad un comercio ex-
terior en muy avanzado proceso de descomposicién o su
articulacién estd radical e innovadoramente transformada
respecto de la situacién anterior a las guerras napoleéni-
cas”.88 En ese sentido, cabe sefialar que al término del pe-
riodo colonial se diluyen los circuitos comerciales hispani-
cos y entran con fuerza los ingleses (sin olvidar a los esta-
dunidenses). En especial, a partir de la isla de Jamaica se
tejen las nuevas redes mercantiles que se extienden hacia
Panama (y de alli al Pacifico centroamericano), la Mosqui-
tia y Belice. Es en este nuevo contexto que debe situarse
el estudio del comercio maritimo en los afios finales del
periodo colonial y en el trinsito hacia los nacientes esta-
dos independientes.

En el caso de Costa Rica, no puede afirmarse que se
vinculara exclusivamente a Panama. Muchas de las embar-
caciones que se presentaban en el Golfo de Nicoya (si bien
principalmente en la jurisdiccién de la alcaldia de Nicoya)
en busca de palo brasil, iban consignados a puertos de
América del Sur (Guayaquil, Paita) que formaban parte de
enlaces comerciales distintos a los de Panama, como Filipi-
nas o colonias britinicas asidticas o bien rumbo a Chile y de
alli (cruzando el estrecho al sur de Tierra del Fuego) hacia
Inglaterra.
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