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exclusiva para Chile; Nicolas de la Cruz y Bahamonde, exi-
toso comerciante chileno establecido en Cadiz, caballero
jlustrado y primer Conde de Maule; Manuel Riesco Vega ¥
su plan de tener una fragata propia para comerciar con Es-
pafia; Agustin de Eyzaguirre Y socios de la Compaiia de
Calcuta, primeros que llevaron la bandera chilena y los pro-
ductos de nuestro suelo hasta la India y oOtros lugares del
Extremo Oriente, en 108 albores de nuestra soberania; Fran-
cisco Xavier Alvarez y su hijo Francisco Salvador Alvarez,
audaces y ricos empresarios portefios que desarrollaron una
gran casa comercial y extendieron las rutas de sus barcos
hasta Macao, California y los puertos europeos; y José To-
mas Ramos Font que desde su escritorio en €ste puerto de
Valparaiso pudo manejar una empresa comercial y naviera
de dimensiones sorprendentes, con agentes en los principa-
les centros mercantiles del orbe.

Roque de Allende, pedro Nicolds de Chopitea, Cele-
donio Villalota, Manuel Ramirez de Arellano, Antonio del
Sol y Felipe Iturrate, mercaderes que en siglo XVIII introdu-
cfan al pais productos importados; asi como los de Antonio
Arcos, Felipe Santiago del Solar, Portales, Cea y Cia., José
Matias Lopez Dorrego, Francisco Ramirez, José Domingo
Otaegui, José Vicente Sanchez, Onofre Bunster y otros que
a comienzos del siglo XTX también ejercieron el comercio
de mercaderias procedentes de ultramar. Sin embargo, solo
me ocuparé de los sefialados en primer término, por ser los
mas importantes Y atendidas las limitaciones que impone la
indole de este trabajo.

José Francisco de Urrutia Mendiburu

Naci6é en Espana, en San Sebastian, 1746 en el seno
de una familia vizcaina vinculada al comercio maritimo. En
una nave de su padre, “La Begona Vieja”, lleg6 2 Talcahuano
en 1765 procedente del Callao, con una “corta factura”, lo
que equivale 2 decir que trafa una carga reducida, quizas sO-
lo destinada, a la apertura de un nuevo mercado. Lo cierto
es que se quedo en Concepcion, alli contrajo matrimonio en
1770 y formé una importante familia. Muy pronto prospero
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propone hacer «]a navegacion en derechura”, aunque mas
tarde propondrd hacerlo con escala en California. Dice asi
este documento: «poseido de un espiritu patri6tico agradeci-
do al mismo tiempo 2 esta provincia, en donde estoy esta-
blecido hace muchos afos, habiendo logrado un caudal re-
gular que me ha proporcionado su comercio y mi corta inte-
ligencia, para dar a sus moradores una prueba sensible y na-
da equivoca de mi gratitud ¥ verdadero patriotismo, me pu-
se a meditar muchas veces dentro de mi sobre varios arbi-
trios que podrian producir utilidad a un terreno fértil como
éste, pero igualmente miserable por 1a pobreza de la mayor
parte de sus pobladores, por la decadencia de la agricultura,
motivada principalmente por la corta extension del comercio
maritimo v la falta de exportacion de sus frutos”. Sefala des-
pués, que en diciembre de 1799 arribé a Talcahuano la fra-
gata de comercio “San Francisco Xavier’, alias “Filipinas”, ¥
de los informes que él mismo pudo obtener de su capitan
don Juan Ibargoitia ¥ de sus oficiales, ha llegado 2 la conclu-
si6n de que en las islas falta el trigo, la harina, carne, sebos,
mantequilla, quesos, aceite, aceitunas, almendras, pasas, hi-
gos, Nueces, garbanzos, porotos, lentejas, vinos, aguardiente
y cobre, todo ello producido con abundancia en Chile. Se
refiere luego 2 las ventajas que ofrece su proyecto, ya que la
exportacion a Filipinas de «frutos frescos, a precios c6modos
y en muy poco tiempo”, permitird el retorno de géneros
asiaticos que podran venderse a muy buen precio. Agrega
que ello seria un estimulo para la agricultura chilena y para
el fomento de las artes, pues daria trabajo de operarios Y
marineros 2 muchos hombres robustos y habiles que hasta
aqui, por falta de destino, 5€ hallan abandonados al ocio, al
robo y la rapina; ¥ que, ademis, conduciria a una mayor ca-
pacitacion de quienes sirven €n los buques reales ¥ de co-
mercio, superando la perniciosa costumbre de “echar mano
con violencia del primero que S€ agarre, sirva O no para el
objeto que s€ necesita”. Finalmente, dice que la aprobacion
de su proyecto traeria aparejado un incremento de 1os dere-
chos que benefician a la corond y que, con la navegacion
peridica entre Talcahuano y Filipinas, Su Majestad tendrd
noticias frescas y prontas de aquellos remotos dominios, 1as
que se recibiran cuanto mis en 667 meses.?
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¢ debilitabg ¢] €ntusiasmo jnjciy] y las energias del ayor
del proyecto.



El 9 de marzo de 1802, en nombre ¥ representa-
ci6én de una sociedad conformada al efecto, elevé una
peticion al gobierno para obtener “el monopolio del la-
boreo y acopio de los lobos marinos de 128 islas desiet-
tas de Mar Afuera, Juan Fernandez Y demas islas y tierra
firme del Mar del Sur”.* El pensamiento econémico de
Undurraga y Sus socios era el de impedir que norteame-
ricanos € ingleses llegaran 2 arponear cetaceos y a cazat
lobos en la proximidad de nuestras cOStas y, al mismo
tiempo, con las pieles obtenidas, abrif el comercio de
Chile con 12 China.

El Tribunal del Consulado informo favorablemente el
proyecto, consideréndolo «Gtil y por 1o tanto digno de todos
los auxilios ¥ gracias que fueran compatibles con el bien
general del comercio ¥ el sistema mercantil establecido”™
Sin embargo, sefalé que le asaltaba una duda, muy seme-
jante 2 Ja que habia echado por terra el plan de Urrutia
Mendiburu. St las pieles estaban destinadas al comercio con
Oriente debia tenerse en cuenta la prohibicién del tréfico
entre Asia ¥ América que consagraba el capitulo, de “la
Real Cédula de Ereccion de la Compahia de Filipinas”. Al
se exigia que el regreso de los navios debia € directo des-
de esas islas 2 la Peninsula, lo que significaba que no po-
drfan introducirse € Chile los productos del trueque O Ve~
ta de las pieles en el puerto de Canton.

Por su parte, ¢l Fiscal de Su Majestad s€ opuso al
otorgamiento del privilegio exclusivo por 12 afos solicitado
por la sociedad Undurraga ¥ Compaifiia, por considerar que€
ello serfa coartar la libertad de comercio.

Fl Sindico del Consulado, Joaquin Ruiz de Alcedo,
apoyo 12 idea calificandola como una “justa esperanza de
conseguir €l lucro que hasta ahora han ganado s6lo los €x-
tranjeros” Y objeto la opinion del Fiscal, pregunténdose: “A
quién s€ le coarta la libertad? En 200 aflos qué tendra la con-
quista de Chile a nadie s€ le habia ocurrido semejante em-
presa. Manuel Maria de Undurraga ha pensado, tal vez es €l
primero. Jpor qué no ha de permitirsele esta feliz idea, POT
una cosa que nada cuesta cOmO es el privilegio exclusivo?”

Undurraga resolvio insistir en Su proyecto ¥ en
1803 otorgd poder 2 D. Miguel de Eyzaguirre, 2 la sazén
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ducto de ]a venta con deduccign de los fletes, Comisiones,
derechos Y 8astos ocasionados.



tiempo potenciales compradores de productos asiaticos.
Chile, Perd y México parecian sefialados por €l destino Y,
aunque la corona jamas concedi6 la autorizacién necesa-
ria, la revolucién de la independencia vendra a cambiar
esta situacion.

El mismo Undurraga, asociado con D. Santiago Solo
de Zaldivar, solicité nuevamente al rey en 1815, autoriza-
ci6én para llevar 2 la India $100.000, en frutos del pais ¥
traer el consiguiente retorno en mercaderias producidas alli.
Su peticion fue apoyada por el gobernador del reino briga-
dier D. Mariano Osorio, pero fue también rechazada pot
Real Cédula de 21 de noviembre de 1816, a pocos dias del
histérico cruce cordillerano del Ejército de los Andes que
lograria la independencia definitiva de Chile en los campos
de batalla de Chacabuco y Maipy.

Cabe aqui recordar que la primera ley de trascenden-
cia econdémica dictada en Chile por el gobierno nacional fue
el decreto de Comercio Libre de 21 de febrero de 1811 que
abri6 los puertos de Valdivia, Talcahuano, valparaiso y CO-
quimbo al trafico internacional. Aunque €n 1814 quedo de-
rogado con la restauracion del régimen absolutista, recupe-
6 su vigencia a partir de 1817.

Como consecuencia de lo expuesto, presurosos acu-
dieron a nuestras costas, desviandose de sus rutas habitua-
les por el Cabo de Buena Esperanza, 10s famosos “inchimi-
nes” O «jndiamen”, barcos que iban 2 servir de base a nues-
tra incipiente escuadra nacional. Aparecen también los na-
vios de las casas fuertes norteamericanas de Stephen Girard,
Le Roy, Le Bayard, Perkins and Company y otras que dispu-
tan 2 los ingleses sus rutas al lejano oriente.

Asi comienzan 2 llegar 2 Chile los barcos que retor-
nan de la China, procedentes del puerto de Cantén, con su
carga de refinamiento y 1ujo: delicados mahones amarillos,
ropas blancas de lienzo, sedas brillantes azules, rosadas y
grises, diademas y collares de coralina, finas porcelanas,
mantones floreados, bastones de malaca, sillas de junco,
biombos policromados, batles de perfumado sandalo, olo-
roso té, bellos marfiles y ricas maderas talladas. Este comert-
cio producia a la Compaiia de las Filipinas una utilidad cal-
culada en un 200% sobre el capital invertido.”
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Agustin de Eyzaguirre Y Arechevalg

vas de 1813 y 1823, Vicepresidente de Ia Republica en 1826
¥, POr renuncia dej Presidente Blanco Encalada, primer ma-
8istrado de |5 Nacién desde Setiembre de 1824 hasta enerq
de 1827, Asociado 2 otras figuras €minentes de gy, €poca
dio vida a I llamada Compania de Calcuta que estaba deg-

pitan Santiago Henderson Y con una tripulacién de 35 ma-
rineros y oficiales,



El 27 de marzo de 1820 alcanzaba su destino en el puerto de
Calcuta y por primera vez en el Extremo Oriente era izada
nuestra bandera, saludada desde el fuerte Williams con 19 ca-
fionazos, en respuesta de otros tantos de la fragata chilena.

Todas estas noticias provienen de un raro folleto sus-
crito con 1as iniciales J.A.H. que al parecer corresponden al
capitin Henderson, titulado “Noticias del viaje de 1a Fragata
«Carmen” alias la «Elena”, desde el puerto de Valparaiso 2
Calcuta”, impreso €n la Imprenta del Gobierno €n 1820, que
citan Diego Barros Arana y Pereira Salas y que s€ conserva
en nuestra Bibliotec2 Nacional.

Este diario termina el 8 de mayo de 1820, y su autor,
consciente de ser el primer tripulante de un barco chileno
en pisar suelo de Calcuta, emite el siguiente mensaje: “Habi-
tante de las orillas del mapocho; recibe las letras qu€ te es-
cribe un hombre desde las riveras del famoso Ganges, para
quien el Mapocho €s un pifio de teta, ¥y cuando tus 0jos las
lean, tu debilisima imaginacion ha de estar contraida Unica-
mente a tan importante objeto” .

El factor de la Compafia de Calcuta vendi6 los 3.200
quintales de cobre chileno que transportaba la “Carmen’, 2
raz6n de $23 —en lugar de los $17— que podian obtenerse
en Londres, pPero, debid enajenar la nave y reemplazarla por
una nueva, 1a «ggammore”. La raz6n de este cambio se ha
dicho que fue el mal estado del casco de la «Carmen” tala-
drado por los moluscos tropicales, pero la razbén parece ha-
per sido otra. En Calcuta la Sociedad de Eyzaguirre ¥ Com-
pafifa quiso obtener una rebaja de los derechos de exporta-
ci6n cobrados por la India, para lo cual necesitaba fletar un
barco de bandera britanica. Con la intencion de obtener €5
te beneficio, el socio factor Manuel Yavar vender la “Car-
mén” en $6.000 ¥ adquirir 12 «Stammore”, poniendo 2 esta
Gltima al mando del capitan inglés Charles Gray ¥ registran-
dola a su nombre. Esta maniobra permitié zarpar de Calcuta
pagando derechos de exportacion muy reducidos.’

para conocer las peripecias del regreso 2 Chile de la
ugtammore” debemos recurrir a up cuaderno manuscrito de
que fue propietario el historiador Jaime Eyzaguirre Gutiérrez,
en que S€ contiene el “Diario de navegacion de la fragata
«stammore” en la que me embarqué en Calcuta, pagando
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600 rupias, el 12 de mayo para Sudameérica”, escrito por Ma-
nuel Yavar Eyzaguirre, socio y sobrino, de don Agustin de
Eyzaguirre, hijo de su hermana Manuela 8

El 11 de mayo los pricticos del rio condujeron la na-
ve hasta el puerto, la que allf esperd vientos propicios para
iniciar la travesfa. Cruzé6 en calma el mar de Bengala, pero a
comienzos de julio fue sorprendida por una terrible tempes-
tad. Los negros, cipallos y drabes que formaban parte de la
tripulacién estaban aterrados. La angustia cundi6 el 14 de
julio. El balanceo no cesé hasta el 19 de setiembre en que
la fragata cruzé a la altura de Juan Fernindez. El 10 de oc-
tubre entraba a la rada de Valparaiso.

Aunque el resultado econémico de este primer viaje
no fue nada halagiiefio para la Compaiia, el espiritu de la
empresa no decay6 y la “Stammore”, después de una gira
de 68 dias por los puertos del pais, volvi6 a zarpar rumbo a
Calcuta, esta vez desde el Huasco, con un nuevo cargamen-
to de cobre. Representando a la Compania viajaba nueva-
mente el joven Manuel Yavar, quien falleci6 en Calcuta, re-
cién desembarcado, victima de fiebre perniciosa.?

Por un tiempo la bandera de Chile y la ensefia comer-
cial de Eyzaguirre y Compafifa, enarboladas en la “Carmen”
primero, y luego en las fragatas “Stammore” y “Lady Black-
wood” y en el navio “James Scott”, se pasearon por los ma-
res del Oriente, de la India, de la China, de las islas Filipi-
nas y por la costa pacifica de Centroamérica. Ademas, los
viajes a la India de los barcos de Ia Compaiia de Calcuta tu-
vieron otro efecto curioso. En 1817 se habian acufado en
Chile monedas de plata de valor de un peso. Las naves de
Eyzaguirre y Compaiiia llevaban una buena cantidad de
ellas y las utilizaron en las islas del Pacifico para pagar los
aprovisionamientos. El diario de J.A.-H. a que se ha hecho
referencia, deja constancia de un pago de 6.000 de estos pe-
SOs en Malasia, que sirvieron mucho para reactivar su co-
mercio, que estaba afectado por la falta de circulante. Dice
un autor que hasta el gobierno de D. Manuel Montt circula-
ban por todo el Pacifico los “chilean dollars”, cotizados a la
par con los délares norteamericanos. En la Polinesia, princi-
palmente, se utilizaban como moneda oficial, llamados “mo-
ni manu” o moneda del pajaro.10
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Desgraciadamente, aunque €stos primeros viajes a la
India de la Companfa de Calcuta parecian estar cimentando
las bases para una brillante actividad mercantil nacional, la
operacién antes descrita de registrar las naves como chilenas
en Chile y como inglesas en la India, para obtener ventajas
en el pago de derechos de importacién y de exportacion
respectivamente, vino a echar todo por tierra. Tarde o tem-
prano las autoridades britanicas tenfan que darse cuenta de
la doble nacionalidad de las naves, que era lo que hacia lu-
crativo el negocio. Sus consules tenfan la obligacién de en-
viar informes semestrales del movimiento mercantil naviero
en la regioén, con mencién de las banderas correspondientes.

Por otra parte, entre 1824 y 1825 estallé la primera
guerra birmana que cerro el golfo de Bengala a la navega-
cién por casi tres anos v, coetdneamente, el gobierno de
Chile resolvié alzar el impuesto que gravaba la exportacion
de cobre en $2 oro, lo que significé para los exportadores
un alza en sus costos de un 15% a 18%.

Todo lo anterior llevé finalmente al fracaso a una be-
lla iniciativa, a la que estaban ligados los nombres de quie-
nes le habian dado vida en su imaginacién: José Francisco
de Urrutia Mendiburu y Manuel Maria de Undurraga Yavar;
y a quien fue capaz de hacerla realidad con talento y es-
fuerzo: Agustin de Eyzaguirre Arechavala. Quedaba asi
abierto un nuevo horizonte comercial para Chile, con atrevi-
das vinculaciones con Hawai, California, Australia, la Poline-
sia y el Extremo Oriente, que Otros esforzados empresarios
chilenos deberian transitar muy pronto.

Nicolés de la Cruz y Bahamonde
y Manuel Riesco Vega

Pero, volvamos un poco atris. A fines del siglo XVIII,
puede decirse que el comercio de exportacién de Chile es-
taba limitado al envio de trigo al Perd, de algunas partidas
de metales a Espafia, via Buenos Aires, y 2 muy poco mas.

El envio de mercaderias a Espafia aument6 considera-
blemente al producirse las perturbaciones ocasionadas por la
Revolucién Francesa y la guerra de esa nacion con Inglaterra.
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Ello significé un gran incremento del consumo de produc-
tos procedentes de la América espaiiola, especialmente del
azucar, cacao, tabaco y aguardiente, que fueron objeto de
especulaciones afortunadas. Buenos Aires pasé a ser el
puerto mis opulento de la América meridional. En 1796 se
embarcan para Espafia 800.000 cueros de] Virreinato del
Plata. Chile exporta 0ro, plata y cobre y el volumen de su
comercio con Cadiz asciende 2 $1.000.000 que recibe en ar-
ticulos manufacturados de todo tipo.!? La situacién parece
ventajosa a los hermanos Nicol4s y Juan Manuel de la Cruz
y Bahamonde, nacidos en Talca, quienes constituyen una
sociedad comercial que implica el traslado del primero a

negocios hace que don Nicolds, el hermano gaditano, ad-
quiera una gran fortuna, se transforme en un culto caballero
ilustrado, coleccionista de libros y obras de arte, viajero por
Europa, escritor prolifico, generoso mecenas de su ciudad
natal, y protector de los jesuitas expulsos. En 1804 [e es
concedido el titulo de Conde de Maule.

Manuel Riesco Vega, espafiol llegado a Chile en 1778,
envié a Espafia a su hijo mayor en 1805, con instrucciones
para adquirir una fragata que se destinaria a la navegacion
directa entre Chile y la Peninsula. Debia tener entre 600 y
700 toneladas y el precio deberia andar por los $30.000. Pa-
ra financiar la compra, el hijo llevaba una partida de cobre
para desembarcar en Santander o Barcelona. Aunque Ia
guerra europea hizo imposible este negocio, Riesco no de-
sistié de su propésito Y en 1807 imparti6 instrucciones a su
hijo para que comprara o fletara un barco y formara una so-
ciedad para el comercio con la costa del Pacffico. Tampoco
fue posible adelantar en este plan a causa de la invasién
francesa a Espafa y, entonces, Riesco dispuso que la fragata
la comprase su hijo en Inglaterra, forrada en cobre, de unas
300 toneladas y precio entre $25.000 y $30.000. En €s0s tra-
mites andaba su hijo cuando llegé el ano 1810 y la situacién
de Chile tomé un giro inesperado, haciendo fracasar defini-
tivamente su proyecto.13

En cuanto al comercio con el Perq, puede decirse que
la principal €xportacion por ese tiempo era el trigo, llegando
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a 170.000 quintales métricos anuales. También, sebo, cobre,
jarcias, cordobanes y vino. Retorna azdcar, arroz, sal, salitre
y tabaco. Este comercio no se suspende del todo después
de 1810, pero si se resiente mucho. Se recupera algo duran-
te la Reconquista y vuelve 2 deteriorarse al asumir O’Higgins
el mando y decretar el bloqueo de los puertos peruanos. Es-
ta medida elevé en Chile el precio de los articulos de esa
procedencia y la situacién no mejoré con la conclusién de
la independencia del Perd, pues €s€ pais aument6 los dere-
chos fiscales. Esto significo que el trigo chileno quedara gra-
vado con $3 por fanega a partir de 1824 y que el ingreso de
la harina chilena se prohibiera. En la década de 1830, la
guerra contra la Confederacién Peruana-Boliviana paraliz6 el
comercio, que solo viene a activarse nuevamente 2 raiz de
la firma del tratado de amistad, comercio y navegacion de
1835 que a la letra expresa: “los productos naturales 0 ma-
nufacturados de cualquiera de las republicas contratantes
conducidos en barcos chilenos o peruanos, solo pagardn en
aduana la mitad de los derechos de internacion con los que
se hallara en gravados o en adelante se graven las mismas O
equivalentes mercaderias de la nacién mas favorecida”.'* Los
atractivos de este mercado atrae 2 varios empresarios chile-
nos, entre ellos los que siguen.

Francisco Xaviery Francisco Salvador Alvarez

En 1813 se estampa en los libros parroquiales de la
iglesia Matriz de Valparaiso el matrimonio de Francisco Xa-
vier Alvarez, natural del reino de Portugal, con la portefia
Dolores Pérez Flores. Muy poco € sabe del origen del con-
trayente, solo que en su juventud fue marino. No hay noti-
cias acerca de su llegada a Chile ni de sus primeros pasos
en el comercio portefo. La primera informacién la propor-
ciona Barros Arana, al decir que “los realistas, después de la
batalla de Chacabuco, quisieron embarcarse precipitada-
mente hacia el Perd y s€ apoderaron de nueve barcos que
estaban en el puerto. Como el capitdn inglés de la fragata
«“The Will” se resisti6 a obedecer 6rdenes, se le arroj6 vio-
lentamente del buque y s€ obligd a desempefiar esa funcién
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2 un comerciante portugués establecido en Valparaiso, [la-
mado Francisco Alvarez, que habsa sido marino”, Habiendo
vuelto mis tarde 2 Chile, lleg6 a ser uno de los mis acauda-
lados comerciantes de la plaza 15

Tres lustros mas tarde el portugués Alvarez, como se

entrada y salida de mercaderias de Valparaiso, Io que le sig-
nificara recibir un real por cada carga,16

Sin embargo, estas modestas actividades no resultan su-
ficientes para generar la enorme fortung quée Francisco Alva-
rez logré reunir, Io que ha dado lugar a I formulacién de 2l

trimonio. Sy goleta, la m4s velera enire las que zurcaban
nuestras costas, recibig el nombre de “Maria del Carmen” 3]
tiempo de su matrimonio y la puso 2] servicio de Chile duran-
te la guerra que nos enfrenté contra Pert y Bolivia.

El capitan Thayer y el portugués Alvarez se habian

hecho amigos y, ante Ia €minencia de un viaje de la “Maria

do bien visible. Ep Caso contrario entraria sin sefial alguna,
aunque demorando lo mss posible el desembarco para dar
tiempo a Alvarez de hacer algunas gestiones.

El portugués debig otear impaciente e] horizonte con
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Thayer traia noticias del tratado de Paucarpata, que
fue rechazado con indignacion por el gobierno de Chile, lo
que prolongaba el estado de beligerancia € impedia por lar-
gos meses la exportacion de trigo al Perd y la importacion
de azdcar desde ese pais.V’

Aunque Vvarios autores dicen que esta novelesca histo-
ria es absolutamente veridica, debe tenerse presente que
Francisco Alvarez €ra duefio de una goleta desde 1831 Y,
por lo menos desde 1833, habia realizado operaciones de
comercio con Perd y Bolivia. Ademis, era duefo de una
gran barraca en El Almendral, que destinaba a la reparacion
de su goleta y mis tarde, de su flota de barcos. Es decir, ya
poseia un capital no despreciable.

En todo caso, la fortuna de Alvarez llegb 2 tan alto
rango que le permitio comprar, casi enseguida, las dos ricas
haciendas de “Las Siete Hermanas” y “Viha del Mar”, separa-
das por el estero de Marga Marga, por Jas que pagd en con-
junto cerca de $100.000.1

En 1838 entra €n contacto con José Tomis Ramos ¥
Font, hijo de portugués ¥ quillotana, que habia sido su fe-
presentante €n Santiago, cuatro afos antes, Y al que acogio
en su €asa comercial en calidad de «dependiente interesa-
do”, a sueldo y comision. A no otra calidad podia aspiraf
Ramos en ese momento, ya que no disponia atn de capital
propio importante.

El giro principal de la compaififa entre Alvarez y Ra-
mos fue el comercio nacional e internacional con los barcos
que aporto el primero. Estos eran la fragata “Hermosa Chile-
na”, de 333 toneladas. el bergantin «yalparaiso”, de 247, la
fragata Aguila”, de 227, y la barca «pacifico”, de 127. En un
principio, las operaciones mercantiles s€ orientaron hacia
Perd y Brasil. Al Pert iba el trigo, harina, cobre, charqui,
grasa, orégano, mantequilla, nueces, cocos, sebo y canamo.
Los barcos llegaban a los puertos de Lambayeque, Paita,
Huanchaco y Cerro Azul ¥ retornaban con tabaco, azdcaf,
arroz, cordobanes, sombreros, algodon, salitre, chancaca,
sal y café.

El intercambio con Brasil no estaba tan equilibrado ¥
era frecuente €l envio de numerario para saldar 'as compras
de azdcar, yerba mate y café, ya que su valor no alcanzaba
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2 quedar cubierto cop el valor de las femesas de nueces,
€ocos, anis, cobre, alpiste y trigo chilenos.19

tres navios llamados ‘Mercedes”, de 337 toneladas, “Elena”,
de 180, y “Dolores”. Con ellos emprendis Sus viajes, cry-
zando todos Jog Océ€anos. Sintig especial predileccign por la

de se podia disfrutar de todos los placeres y donde se juga-
ba desenfrenadamente 20

En el curso de SUs viajes, Don Francisco Salvador Al-
varez se dedics a] COmercio naviero con caga principal en
Valparaiso Y Manila, Golfo de Bengala, Siam, Balj, Shanghaj,
Cantén, Hongkong, Bangkok, Singapur y naturalmente Ma-
€ao. También tuyo agentes en Nueva York Y en Europa.
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Desde Cadiz ¥ Londres recibia mercaderias con destino 2
California durante la fiebre del oro. Hay constancia en Su
documentacion comercial, que también comerciaba con los
puertos peruanos de Lambayeque, pafta y Callao y que€ ha-
cia negocios en Australia. Su archivo muestra, asimismo, Sus
innumerables viajes 2 pordo de la «Mercedes” de la que hi-
20 su hogar, como también sus menos frecuentes navega-
ciones en barcos comerciales de linea para pasajeros.21

En 1848 pas6 un tiempo en California y €S tradicion
que alli estuvo 2 punto de morir ahorcado. Realizaba en €s€
entonces complejos negocios de aprovisionamiento de aba-
rrotes para los aventureros buscadores de OrO. De ello da
constancia una carta de sus agentes en Cadiz, los Sres. Laca-
ve y Echecopar, con noticias de haber embarcado a su con-
signacién una carga de 40 toneladas de abarrotes por orden
de los Sres. Darther Hnos. de Londres, en el bric-barca in-
gles “Esther Francis”, su capitan Thomas Davies. El mismo
transporte conduce otras cargas para ¢l, consignadas a los
puertos de Veracruz y Tampico, por si deseara hacerlas pa-
sar a México.?

Todo parece indicar que €l Sr. Alvarez traté de conti-
nuar con la actividad comercial de su padre, especialmente
con sus empresas navieras queé extendié hacia el Extremo
Oriente impulsado por un irrenunciable espiritu de aventu-
ra. En un primef momento debié tener éxito en su gestion 2
juzgar por la amplitud de contactos que revela su archivo
epistolar,” pero muy pronto debié hacerse incompatible la
direccién de su casa comercial con su vida rumbosa y disi-
pada. Lo cierto €S que, 25 ahos después de la muerte de su
padre, en 1868, la inmensa fortuna dejada por este, que he-
mos estimado en $1.700.000 —s€ hallaba reducida a
$631.700— Asi consta €n la escritura de particion de sus
bienes hasta entonces indivisos, y debe tenerse en cuenta la
gran plusvalia obtenida por los bienes raices, lo que hace
atn mayor 1a pérdida de capital imputable a D. Francisco
salvador Alvarez.*

Algunas de las ausencias de D. Francisco Salvador Al-
varez de Valparaiso llegaba a duraf hasta 12 afios consecuti-
vos. Dice Larrain de Castro qué Su amante madre llegd 2
creerle muerto por |a falta de noticias, hasta que de pronto
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aparecia en el puerto con sus veleros, atestados de plantas
tropicales que traia desde lejanas tierras y que ella plantaba
Yy cuidaba amorosamente en el maravilloso parque que es
hoy la Quinta Vergara.

En 1849 el Sr. Alvarez se dejé tentar por Ia politica y
aceptd ser candidato a diputado por Valparaiso como su-
plente de D. Manuel Antonio Tocornal, contra e] candidato
del gobierno que lo era D. José Tomis Ramos, el antiguo

Minada su salud POr tantos viajes y aventuras y muy
disminuida sy fabulosa fortuna, D. Francisco Salvador fue
victima de una aguda neurastenia, Se encerrd en su casa por-
tefia y vivi6 algin tiempo aislado y distante. En 1873 fallecio
Su madre, dejandole las haciendas “Las Tres Hermanas” y
“Vifia del Mar” intactas hasta entonces. Impulsado por urgen-
tes necesidades de dinero, su hijo se apresurd a vender mu-

quien ordend paralizar estas operaciones. La poblacién con-
que sond D. Francisco Salvador en su hacienda “Vifia del
Mar” solo pudo ser realidad afios mis tarde, gracias a la ges-
tién de su yerno D. José Francisco Vergara Echevers 25

Don Francisco Salvador Alvarez fallecié de pulmonia,
igual que su padre, el 13 de octubre de 1873, a los 59 afos.

José Tomdas Ramos Font

El dltimo personaje que mencionaré en esta diserta-
cién como precursor de nuestra Marina Mercante es don Jo-
s€ Tomas Ramos y Font, al que me he referido antes como
“socio interesado” del portugués Francisco Xavier Alvarez, lo
que le permitié reunir un pequefo capital propio y quedar
habilitado para instalarse en Valparaiso con casa comercial
independiente.
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El sefior Ramos era hijo de Antonio Ramos Pereira,
comerciante portugués llegado a Valparaiso en 1792 como
marino en la fragata “Aurora” que venia desde Espafia con
registro de comercio. Al afio siguiente se le encuentra insta-
lado con una pulperia en el puerto y dos afios después con-
trae matrimonio en Quillota con dofia Juana Josefa Font
Azaola. Su hijo José Tomas nacié en 1803 y se educé en Li-
ma junto a un tio comerciante que lo introduce en los se-
cretos del oficio. A su regreso, con poco mas de 20 afios,
abre un pequefio comercio en, Santiago en que vende ja-
boén de California, becerros y licores franceses. Por 1829 de-
sempefa algunas tareas comerciales por encargo de los co-
merciantes de Valparaiso Francisco Alvarez y José Vicente
sanchez, con los que después habria de tener estrecha rela-
cién. Por ese tiempo se inicia como productor de cerveza
en sociedad con Luis Infante y forma sociedad con don Mi-
guel Zafartu Santa Maria para producir y vender trigo, hari-
na y lanas. Aun carece de capital para instalarse de manera
independiente y es el momento (1831) en que se asocia con
Francisco Alvarez, como antes s€ dijo. Se ha dado cuenta
que las grandes utilidades sélo pueden obtenerse del co-
mercio ejercido también en grande. Por €so €s indispensa-
ble hacerse de un mediano capital y transformarse en mer-
cader independiente. En poco mas de tres aflos junto 2
Francisco Alvarez logra reunir un capital de $24.000 e insta-
la en Valparaiso su Casa Comercial propia en el sector mas
cercano a la rada, donde funcionaba €l corazén comercial
del puerto.?

El escritorio de cualquier firma portefia se componia
de dos o tres habitaciones, de las cuales el mercader destina-
ba una para Su uso exclusivo pues alli sostenia reuniones,
contestaba su correspondencia, preparaba contratos y cuida-
ba todos los detalles de sus variados negocios. No lejos de
su mesa podia verse la caja de fondos. Los dependientes so-
lfan ser un contador O tenedor de libros, un cajero, un de-
pendiente de aduana y un bodeguero, y s€ reclutaban entre
los numerosos jovenes que anhelaban interiorizarse en los
secretos del comercio y labrarse una situacién junto a un em-
presario experimentado. En el escritorio de Ramos trabajaron
Zenén Navarro, Joaquin Meirelles, Gregorio Valenzuela, José
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Santos Bordali, Conrado Ehlers, Carlos César Maass, Antonio
Ferreira Y galvador vidal?’

En poco tiempo Ramos tuvo establecidos agentes de
su casa comercial €n Montevideo 1846), San Francisco de

California g4g), Lima (antes d€ 51), Panama, de Ja
neiro ¥ burgo 1857, osé de ta Rica (1861),
Guayaquil (1863) Y BY nos Aire (1867

mercados e Brasil © Furopa. Para mejor aprovechar el ra-
mo del caca® solicitd ¥ obtuvo del gobierno privilegio ex-
clusivo para fabricar €n Chile chocolate que comerciahzaba
en el pais © remitia 2 Alemania. Del Brasil comenzO 2 traer
azacary yerba mate 2 cambio d€ trigo ¥ harina de sUS moli-
nos. L2 yerba s€ embarcab2 €0 el puerto de paranagud ¥ el

1as operaciones de Ramos hacia California fueron he-
chas 2 (ravés de und sociedad que formod con los espafioles
Jos¢ Bes2 y Luis Mondiere. Este GImO debia viajaf con la
remesa Y permanecer en San Francisco- La sociedad de Ra-
mos, Besa ¥ Mondiere 0O solo llevo mercaderias sino 4ue,
ademas, habilito 21 menos 2 7 companias mineras, entregan-

Entre 1as mercadernas enviadas POr Ramos 2 California
se cuentall camisas de colof, leviton€s de paio, chaquetas,
jarabes, Aueces, frangollo, quesos de durazno, panes de hi-
, jabon, vino, €asas de Madera,

Este comercio con la costa oeste de Noﬁeamérica
que auraia aventureros de todo el mundo en busca del oro






los penodlcos de la époc? hecha pot Vargas Cariola
Fl circuito 1 Atlantico lo hacia prmapa\mente, la
fragata Rumena’, 93 toneladas, n frutos Y productos

También don Jos€ Toméas Ramos emprenderé oca-
sionalmente, negocios mas comp!lejos ¥ 2mbiciosos: En
1857, envid sU fragata “Jesus Ramos” de 480 toneladas 2
Guayaqui\ a buscar cacao. 11eg0 alli al mando del capitan
Guillermo Antzen Y un? tripulacion de 20 hombres embat-

c6 14.000 cargas d¢€ “cacao Himpio” zarpando de ese puer

la vuelta hizo su primer? escala €n el puert© galés de
Gwansea. Alld recibio 108 altimos viveres, caf 6 635 tonela-

das de carbon Y up? partida de “piedras de enlozar’ de



de Ia fr, a norteamencan “Freermq t” y los Paileboteg de
4 mismg Nacionalid,y « - Mitche]p» +, « €It Suydhapm,»
Ademés, a18as Carjg] Mencion, poder Otorgado or
Ramos 4 4pitin dej « Onio Ramgg» Para Ja yep, de este

Saba de $2.000,32
En Jog Primerpg Nueve ap0g de sy Casa Comercia], €s
decir €ntre 1847 Y 1849, Ramos v, AUumentar g, Capital deg.
L a



Pero, cuando las condiciones cambiaron COMO consecuencia
de la revolucion de las comunicaciones ¥ de otros factores,
quedaron enfrentados 2 Ja competencia de empresas de alta €s-
pecializaci()n y grandes capitales Y, con sabiduria ¥ prudencia,
optaron por buscar Otros negocios mas seguros ¥ rentables.

Ramos concentrd, entonces, SuS operaciones mercan-
tiles y su actividad paviera, primero, hacia €l Brasil, Ecuador
y Perd, ¥ juego hacia este Qlimo pais donde adquiere en
1861 las dos valiosas haciendas © ingenios azucareros de
«patap0” ¥ «“Tulipe”-

De ese modo S€ hace doble productor ¥ transportista,
pues en Chile tiene naciendas de trigo Y molinos de harina

en Perd €8 productot de azacaf, mercaderias que€ transpor-
ta en sus propios barcos. Ha cerrado €l circulo de un nego”
cio admirable ¥ sencillo, qué le genera muy buenas utilida-
des, con un minimo de riesgos.

su flota naviera va disminuyendo €t la misma medida
en qué aparecen firmas especializadas en el transporte mari-
timo, tales como la Pacific Steam Navegation Company, 2 la
que alcanza 2 recurtir pard ol traslado de sus mercaderias.

La guerra del Pacifico desestabilizo los negocios de
Ramos ¥ €l término del conflicto 1o sorprendio® y2 viejo Y
cansado. Fallecid el 21 de Junio de 1891.

Habia sido un gran empresario mercantil con €as2 co-
mercial propia en el puerto de ValparaisO Y con agentes Su-
yos distribuidos POr el mundo. Habia sido duefio de un2
flota important€ de barcos comerciales que pasearon el pa-
bellon nacional por mares distantes- Habia demostrado que
Chile podia producit hombres de talento ¥ empuje como las
grandes naciones desarrolladas del orbe.

Notas

1. Fugenio pereira Salas. «Relaciones entre Chile y Oriente”. En: Bole-
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2. publicadas por Sergio Carrasco Delgado en s¢ trabajo “José Francis-
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